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Abstract

Karasiewicz K., Kielbasinska M., Rogusz M. 2021. Nadma, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship: the crash site of
a German Messerschmitt 110 fighter. An archaeological contributory Study to the Research into the History of the Aerial Warfare
of September 1939. Raport 16,169-234

The article outlines the results of an archaeological survey held in the village of Nadma, Mazowieckie Voivodeship. The survey was carried out
in 2016 in connection with the construction of the S8 expressway near Warsaw. During the survey, the archaeological team identified the crash
site of a German Messerschmitt 110 fighter shot down on 3 September 1939. The German aircraft was downed by the Polish pilot, Lt Wojciech
Januszewicz. More than 5,000 small parts of the aircraft were collected during the search; as a result, its type and original military unit were

identified.
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= WSTEP

Na przelomie sierpnia i wrzesnia 1939 r. na lotnisku
w Zielonce stacjonowala przebazowana z Okgcia 111 i 112
eskadra mysliwska z Brygady Poscigowej. Od dnia wy-
buchu wojny jednostka prowadzita misje bojowe w celu
zapewnienia obrony przeciwlotniczej aglomeracji war-
szawskiej (Ryc. 1: 1).

Pojedyncze epizody wrzesniowych walk powietrz-
nych zwiazane s réwniez z okolica Nadmy, gm. Ra-
dzymin, na polach ktdrej w roku 2016 przeprowadzono
badania archeologiczne w ramach podjetej inwestycji
drogowej — budowy obwodnicy Marek w ciagu drogi
ekspresowej S8.

3 wrzesnia 1939 1. polski pilot por. Wojciech Janu-
szewicz ze 111 eskadry zestrzelil nad Kobytka niemiecki
samolot Messerschmitt Bf 110. Wedlug zrédet niemie-
ckojezycznych spadt on na ziemi¢ niedaleko lotniska
w Zielonce, w rejonie Kobylki (Emmerling 2005, 7).
Polscy badacze historii wrze$niowych walk powietrz-
nych poszukujac miejsca jego upadku, zaktadali, ze

upadl on na ktéryms z pSl w okolicach Nadmy, na wy-
sokosci wiezy telekomunikacyjnej, przy ktérej znajduje
si¢ poniemiecki schron (Rogusz, Sawicki 2009, 60-66).
Niestety po wojnie — i gdy z uplywem czasu odchodzili
swiadkowie katastrofy ,stodziesiatki” — miejsce to znik-
neto z pamigci okolicznej spolecznosci i pozostawato
nieznane az do wiosny 2016 r. Odkrycie miejsca upadku
tego samolotu jest materialnym $ladem dramatycznego
boju stoczonego 3 wrzesnia 1939 r. przez por. pilota Woj-
ciecha Januszewicza ze 111 Eskadry Mysliwskiej Brygady
Po$cigowej broniacej nieba nad atakowana Warszawa.
Jest to jedno z najpigkniejszych zwycigstw powietrznych
w historii polskiego lotnictwa wojskowego (Ryc. 1: 2).

» SAMOLOT MESSERSCHMITT BF 110
— HISTORIA KONSTRUKCJI DO 1939 R.
Latem 1934 r. w zaktadach BFW — Bayerische Flugzeug-
werke w Augsburgu zespot konstruktoréw pod kierow-
nictwem Willego Messerschmitta rozpoczat prace nad
projektem zupelnie nowego typu samolotu. Miat to by¢
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samolot wielozadaniowy, spetniajacy role eskorty bom-

bowcéw — do przechwytywania i niszczenia samolotow
nieprzyjaciela, wykonywania samodzielnych atakéw
szturmowych i bombowych, a takze walki mysliwskiej.
Tak powstal projekt ci¢zkiego mysliwca eskortowego
klasy Zerstorer — ,niszczyciel” (Cieslak ez al. 1987, 91;
Ledwoch 1994, 3, 4).

W maju 1936 r. odbyl si¢ pierwszy oblot probny
prototypu Bf 110 (W.Nr.868). Przez caly nastgpny rok
trwaly testy kolejnych prototypdw i modeli z réznymi
typami silnikéw: Jumo 210 B (610 KM), DB 600A (975
KM), Jumo 210 Da (680 KM) i zabudowa uzbrojenia
(Cynk 1989, 225, 226; Ledwoch 1994, 5, 6).

Wiosna 1938 r. wobec przeciagajacych si¢ prac nad
silnikami Daimler Benz zapadta decyzja o zastosowaniu
silnikéw wtryskowych Jumo 210Ga (700KM) w pierw-
szej serii produkeyjnej dla wojska (prototyp Bf 110 B

— W.Nr. 911). Tegoz roku podczas wizyty francuskiego

Ryc. 1. Nadma, stan.12, gm.
Radzymin, woj. mazowieckie.
Obrona powietrzna Warszawy we
wrzesniu 1939 roku. (1) sektory
przechwytywania niemieckich
samolotéw, czerwonym punktem
oznaczono lokalizacje stanowiska;
(2) walka por. Wojciecha
Januszewicza z Messerschmittami
Bf 110 z 3.(Z)/LG 1 nad Kobytka -
wspétczesna wizja artysty Marcina
Géreckiego. Na fotografii polski
pilot por. Wojciech Januszewicz
(zdjecie ze zbioréw M. Rogusza)

Fig. 1. Nadma, site 12, Radzymin
Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Air defence in Warsaw
in September 1939. (1) German
aircraft interception sectors,
location of the site - red dot; (2) Lt
Wojciech Januszewicz’s dogfight
with Messerschmitts Bf 110 from
3.(Z)/LG 1 over the village of
Kobytka - a contemporary artistic
vision by Marcin Gérecki. Polish
pilot Lt Wojciech Januszewicz (from
the collection of M. Rogusz)

ministra lotnictwa gen. Vuillemina w Augsburgu Niem-
cy dokonali mistyfikacji masowej produkeji wielkoseryj-
nej Bf 110 B, prezentujac jak w réwnych odstepach czasu
nowe Messerschmitty opuszczaly linie montazowe, star-
towaly i odlatywaly. Tymczasem samoloty po krétkim
locie nieopodal ladowaly i byly wtaczane ponownie do
hali fabrycznej, po czym kolejny raz ,,schodzily” z tasmy
produkceyjnej na oczach oniemialej delegacji. Faktycznie
miesi¢cznie produkowano maksymalnie okolo 10 sztuk
Bf 110 B. E3cznie do konica r. 1938 z taém produkcyjnych
zeszlo jedynie 45 egzemplarzy Bf 110 B, w tym rozpo-
znawcze Bf 110 B-2 wyposazone w kamery fotograficzne
zamiast dzialek (Cieslak ez 4l. 1987, 92; Cynk 1989, 226;
Ledwoch 1994, 6, 7).

Dopiero w lutym 1939 do jednostek trafily nowe Bf
110 C z silnikami wtryskowymi DB 601A-1 (1100 KM),
ktorych do wybuchu wojny wyprodukowano facznie 159
egzemplarzy (Cynk 1989, 226; Ledwoch 1994, 7, 8).
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Ryc. 2. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) ciezki mysliwiec Zerstérer Messerschmitt Bf 110Cz 2
eskadry LG 1; (2) Messerschmitt Bf 110 B - wersja mysliwca
uzywana w 3 eskadrze LG 1 (za: Nauroth, Held 1991;
Emmerling 2005)

Fig. 2. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) Zerstorer (heavy fighter) Messerschmitt
Bf 110 C from the 2nd Staffel of LG 1; (2) Messerschmitt Bf
110 B - version in service in the 3rd Staffel of LG 1 (after:
Nauroth, Held 199 1; Emmerling 2005)

= SAMOLOT BF 110 W ATAKU NA
POLSKE WE WRZESNIU 1939 R.

Jesienig 1938 r. pierwsze samoloty Bf 110 B trafily do jed-
nostki .(Z)/LG1 - I. Gruppe (Zestorer) Lehrgeschwa-
der 1 (I dywizjonu niszczycieli 1. instruktorskiego putku
treningowo-operacyjnego), formowanego w ramach
Lehrdivision (Dywizji Instruktorskicj). Jednostka ta
byta kuznia kadry instruktorskiej, majacej wkroétce two-
rzy¢ zreby kolejnych dywizjonéw. Niemcy prowadzili
intensywne szkolenie w celu zapoznania pilotéw z no-
wym typem samolotu i jego mozliwo$ciami operacyjno-
-taktycznymi. Na poczatku 1939 r. utworzono dalsze
dwa dywizjony: I./ZG 11 L./ZG 76 z eskadrami szkol-
nymi — Zestorerschulstaffel (Cynk 1987, 226; Ledwoch
1994, 7).

1 wrzesnia 1939 r. do operacji przeciwko Polsce goto-
we byly trzy dywizjony niszezycielskie — 1./2G 1, L(Z)/
LG 1, I./ZG 76 wyposazone lacznie w 95 samolotéw Bf
110, z czego 68 to Bf 110 C i 27 w wersji Bf 110 B. Kaz-
dy dywizjon posiadal dwie eskadry Messerschmittéw
w wersji Bf 110 C oraz jedng eskadre Bf 110 B (Cynk
1987, 227).

Od pierwszych godzin agresji hitlerowskich Nie-
miec samoloty Bf 110 towarzyszyly wyprawom bombo-
wym, niszczac polskie lotnictwo. W drugim tygodniu
walk, kiedy zorganizowana obrona mysliwska przestata
praktycznie istnie¢, Bf 110 zostaly skierowane do akeji
przeciw celom naziemnym. Atakowaly ogniem broni
poktadowej nie tylko zgrupowania wojsk, lecz réwniez
ludnos¢ cywilna (Cynk 1987, 228).

Na lotnisku w Jessau koto Krélewca stacjonowat
L(Z)/LG 1 wyposazony w 32 samoloty Bf 110. Formacja
sktadata sie z trzech eskadr (Staffel) oraz klucza dowéd-
cy dywizjonu. Pierwsza - 1.(Z)/LG 1 i druga - 2.(Z)/
LG 1 Staffel lataly na Bf 110 C (Ryc. 2: 1), za$ trzecia es-
kadra - 3.(Z)/LG 1 uzywata Bf 110 B (Ryc. 2: 2). Dywi-
zjonem dowodzit mjr Walter Grabmann. W kampanii
wrzesniowej byt to pod wzgledem zestrzelert samolotéw
przeciwnika najskuteczniejszy dywizjon sposrdd wszyst-
kich jednostek Luftwaffe uzytych w Polsce. Piloci tej
jednostki zglosili zestrzelenie 30 polskich ptatowcédw

(Ledwoch 1994, 16), najwickszy sukces odniesli w godzi-

nach popotudniowych 1 wrzeénia 1939 r., zestrzeliwujac
bez strat wlasnych nad Warszawa pigé mysliwcéw (PZL
P-7 i PZL P-11) ze 123 i 114 eskadry (Emmerling 2005, 5,
6). W walkach z polskimi mysliwcami dywizjon bezpo-
wrotnie utracil 3 maszyny (Emmerling 2005, 14).

» DZIEN 3 WRZESNIA 1939 R. -
OSTATNIA WALKA POWIETRZNA
NIEMIECKIE]J ZALOGI
MESERSCHMITTA BF 110 z 3.(Z)/LG 1
W niedziele 3 wrzesnia dywizjon 1.(Z)/LG 1 w sile
wszystkich trzech eskadr wystartowat z lotniska Jessau
koto Krélewca i udat si¢ nad Warszawe, aby zapewni¢
ostone mysliwska dla 30 Heinkli He 111H z grupy II1.
(K)/LG 1. Bombowce mialy przeprowadzi¢ bombardo-
wanie celéw znajdujacych si¢ wokoét Okecia. ,Zerstorery”
z 1. i 2. Staffel operowaly w godzinach 06.36-08.ss, na-
tomiast Bf 110 B z 3. Staffel nieco pézniej, w godzinach
o7.15—10.10. Okolo godziny 07.40 na niebie wokét sto-
licy rozpoczeta si¢ seria pojedynkéw powietrznych, gdy
dwie pierwsze Staffel podjely walke z poderwanymi alar-
mowo mysliwcami 111 i 112 eskadry Brygady Poscigowej
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Ryc. 3. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Przebieg walki powietrznej por. Januszewicza z niemiecka
formacja czterech mysliwcéw Bf 110 z 3.(Z)/LG 1 nad
Zielonka 3 wrzesnia 1939 r. Faza 1. i 2. (rys. M. Rogusz)

Fig. 3. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. The course of the dogfight between Lt
Januszewicz and four German Bf 110 fighters from 3.(Z)/
LG 1 over Zielonka on 3 September 1939. Phase 1 and 2
(drawing by M. Rogusz)

(Emmerling 2005, 6, 7; Eydzba, Rogusz 2015, 96-118).
Polacy zwiazani walka nie zdolali si¢ przebi¢ do formacji
Heinkli.

Niecate pét godziny pdzniej w rejon Warszawy
nadlecialy Messerschmitty z eskadry 3.(Z)/LG 1, ktére
prowadzity tzw. wolne wymiatanie w rejonie Modlina
i Warszawy. Mialy one ostania¢ odwrét wyprawy bom-
bowej grupy IIL.(K)/LG 1 po zbombardowaniu lotniska
na Okeciu. Cztery mysliwce Bf 110 B pojawily si¢ nad
lotniskiem w Zielonce i ostrzelaly je. Przeciwko nim
alarmowo poderwat si¢ tylko por. pilot Wojciech Janu-
szewicz, ktory chwile wezesniej wrécit na lotnisko, by
uzupelni¢ paliwo (Eyzba, Rogusz 2015, 119).

Dzi¢ki wpisowi Januszewicza do ,,Pamigtnika pilota
111 eskadry” prowadzonego przez por. pil. Fericia, znany
jest przebieg walki widzianej oczami polskiego lotnika.

Relacja por. pil. Wojciecha Januszewicza z roku 1940:
»(...) Moje smutne rozmyslania przerwal okrzyk — maszy-
ny, maszyny! Pytam pierwszego, gdzie widzi te gotabki?
Okazuje si¢, ze czterech muszkieteréw lotem $lizgowym
schodzi z wysokosci nad naszym lotniskiem. W powie-
trzu naszych ani $§ladu. Uzupelnianie maszyn na ziemi.
Krétko méwiac: tragedia! Ogladam si¢ za przyzwoitym
rowem. Nagle wzrok méj pada na nowo przyprowadzo-
ng maszyne. Co u licha, co w niej robi mechanik, keéry
zamiast uzupelniaé, gapi si¢ na wroga. Krzyczg — goto-
wa? Gotowa — Zapuszczaé! Smiglo skoczylo. Okazato
si¢ potem, ze byla to maszyna, na kt6rej nie wystartowat
jeden z ,aséw” pokojowych — bo nie miata wbudowanej
busoli. A w odleglosci 2 km od lotniska naparzali$my
si¢ az w niebie grzmialo! Start. W miedzyczasie laduja
nasze maszyny. Nabralem okoto 600 m, gdy jeden Me
110 z wysokoéci soo m przypikowal nad lotnisko i otwo-
rzyt ogieni. Nie pozostawalo mi nic innego, jak zrobi¢
skret przez plecy i zaatakowad. Spojrzalem przez celow-
nik, ktéry wskazywat na poligon Rembertéw, oddatem
seri¢ z odleglosci 150 m. Nastgpnie Me 110 wyrwat do
gory i zrobit gwattowny wiraz w lewo. W to mi graj. Za-
wigzuje skret i z odleglosci so m rzng seri¢ przed i w sta-
nowisko pilota. Me 110 robi gwattowny skret w prawo,
dodaje gazu i lekko pikuje. Troche si¢ chwieje, ale to
pewnie pilot ze strachu kiwa maszyng i wyrywa w kie-
runku Prus. Nie zdazylem pomysle¢ o wirazu w prawo,
gdy poza soba z lewej strony ustyszalem znana mi melo-
dig, a przed $miglem zobaczytem biate przescieradto ze
smug pociskéw nieprzyjaciela. Szybszy odruch niz de-
cyzja i maszyna w korkociagu wali si¢ do ziemi. Podczas
pierwszej zwitki ujrzalem ,,przyjaciela” nad soba w gorze,
a podczas drugiej wyprowadzilem na wysokosci 100 m
(10 dni paki w czasie pokoju) i podciagnatem do gory.
(Ryc. 3: 1). W tym trzeci Me rznie do mnie. Lekko zdre-
twiafem, ale robi¢ wiraz dalej. Nr drugi robi skret, pla-
suje si¢ w poblizu niego, strzelam z dos¢ daleka. Strzelec
grzeje po mnie co chwila, co zmusza mnie do ukrycia
si¢ poza ogonem. Podczas krazenia widze, ze nr czwarty,
ke6ry byt na wysokosci, szykuje si¢ do ataku. Mam na
niego oko. W pewnej chwili widz¢ twarzyczke Me 110,
ktéry nurkuje w moim kierunku. Lekki skret i cata seria
przechodzi z prawej. Ale skorzystal z tego strzelec nr 2
i poczgstowal mnie seria. Nr 3 i nr 4 po jednym ataku
odeszly, pozostat tylko nr 2 (Ryc. 3: 2). Rozpoczyna si¢
walka. Lecg w ogonie i staram si¢ zblizy¢. Mowy nie
ma. Pilot me 110, aby umozliwi¢ strzelanie dla strzel-
ca, robi gorki. Strzelec korzysta z okazji podciagnigcia
i kropi do mnie. Chowam si¢ pod ogonem, ile moge.
Pilot Me 110 robi skret w lewo. Strzelec pierze. Powo-
li zblizam si¢ w smugach. Z odleglo$ci 10—15 m, lezac
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w wirazu i zastaniajac si¢ skrzydlem od strzelca (jakby
mi to co pomoglo), rzng seri¢ w stanowisko pilota. Wi-
dze¢ doktadnie twarz strzelca, jego karabin i tak samo
swoje pociski, ktére na kadlubie pozostawiajg iskierki.
Pilot nie wytrzymuje, oddaje i ucicka. Podczas podcia-
gania zauwazylem, ze prawy silnik wybucht ptomieniem,
a potem zgast i stanal. Powazny plus ropy naftowej. Na
jednym silniku szybko$¢ Me 110 powaznie zmalata
i zréwnala si¢ z szybkoscia mojego Pezetela (Rye. 4: 1).
Chodz¢ swobodnie za nim i czekam na koniec, odda-
jac krétkie serie, ktére idg w kadtub. Zacina mi si¢ lewy
km! Piore z prawego. Strzelec wykorzystuje kazda sytua-
cje, aby do mnie strzelaé. Jednak teraz moge swobodnie
chowac¢ si¢ pod ogon. Pilot, po kilku skretach, stosuje
gorki i odchodzi na pétnoc. Zle - decyduje si¢ podejé¢
jak najblizej. Podczas oddania po gérce wechodzg w sam
ogon i strzelam w stanowisko pilota; maszyna zachwiala
si¢, poszta w gére do 200 m, opadia i w prawym skre-
cie idzie do ziemi. Aha my$l¢, chce umkna¢ jak zwykle.
Trzymam si¢ tuz pod samym ogonem. Zbliza si¢ gwat-
townie ziemia. Lekko zostaje z tytu. Obserwator strzela
do mnie pozegnalna seri¢. Nagle uprzytamniam: musze
wiaé! Podciagam do gory $wieca, a pode mng wybucht
samolot i wielki stup ognia wystrzelit w niebo. Odtan-
czylem taniec wojenny i poszedfem do ladowania (Ryc.
4: 2). Po wyladowaniu stwierdzilem, ze caly prawy plat
byt zalany ropa (...)” (Rogusz 2013, 161-163).

Na miejsce upadku samolotu pierwsi dotarli woj-
skowi z lotniska w Zielonce. W roku 1971 byly oficer
taktyczny Brygady Poscigowej kpt. Stefan Easzkiewicz
wspominal: ,(...) Natychmiast porwalem oficera tech-
nicznego i zbrojmistrza i tazikiem popruliémy na miejsce
zestrzelenia. Ciata lotnikéw — dwie kupki (...) w odlegto-
$ci 150 metréw od samolotu. Kombinezony przesigknig-
te benzyng — dymig i skwiercza. Szofer lazika mial zapas
wody w barice. Pozar ugasilismy na tyle, by dobra¢ si¢ do
kieszeni po dokumenty. W portfelu jednego fotografia:
przystojny mlody blondyn w stroju podoficera Luftwaffe
w ogrédku z malwami. Obok mioda kobieta z dzieckiem

na reku — pewnie zona. Nazwisko: Mazurowsky (...)”

(Rogusz 2013, 158). Ku zaskoczeniu Januszewicza w szta-
bie Brygady czekaly na niego 2 pistolety parabellum, za-
brane niemieckim lotnikom, ktdre zostaly mu wreczone
jako trofea wojenne (Rogusz 2013, 164).

Tego wrzesniowego dnia na miejsce rozbicia Mes-
serschmitta zbieglo si¢ wielu okolicznych mieszkancow.
Wedtug ich wspomnieti: ,,(...) szczatki samolotu poroz-
rzucane na calym polu graniczacym z lasem palily sie.
Widzielismy zweglone ciata zalogi, nadpalone mapniki,
fragmenty oporzadzenia. Ttum otaczal cale to miejsce.
Przyjechat na motocyklu z lotniska nasz pilot, ktéry

Ryc. 4. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Przebieg walki powietrznej por. Januszewicza z niemiecka
formacja czterech mysliwcéw Bf 110 z 3.(Z)/LG 1 nad
Zielonka 3 wrzes$nia 1939 r. Faza 3. i 4. (rys. M. Rogusz)

Fig. 4. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. The course of the dogfight between Lt
Januszewicz and four German Bf 110 fighters from 3.(Z)/
LG 1 over Zielonka on 3 September 1939. Phase 3 and 4
(drawing by M. Rogusz)

zestrzelil hitlerowska maszyne (...)” - z relacji mieszkan-
ca Zielonki w 1976 r.: ,,(...) tlace si¢ i porozrywane ciala
niemieckich lotnikéw lezaly jakies 100 m od buchaja-
cych ogniem i dymem szczatkéw samolotu, dla mlode-
go chlopaka byt to wstrzasajacy widok (...)” - z relacji
mieszkancéw Pustelnika spisanych w 2007-2009 . Pa-
migtajacy to zdarzenie $wiadkowie okreslali miejsce
upadku samolotu na polu Klobuka, okoto 150 m od
wschodniej $ciany lasu mareckiego, w potowie dtugosci
Goéry Zdrojowej (Rogusz 2013, 164-167).

Wieczorem 3 wrze$nia 1939 r. w dzienniku lotéw L.
Gruppe (Zestorer) Lehrgeschwader 1 odnotowano, ze
zaloga Messerschmitta 110 B w sktadzie: pilot Unterof-
fizier Sigismund Mazurowski, strzelec poktadowy Un-
terofhzier Giinther Lother z 3.(Z)/LG 1 nie powrdcila
tego dnia z misji bojowej.
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Ryc. 5. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) rozpoznanie nieinwazyjne, skanowanie terenu
detektorem metalu Lorenz Deepmax Z1 (przeprowadzit
Dariusz Szymanowski); (2) zdjecia lotnicze rejonu katastrofy
lotniczej (fot. M. Masalski)

Fig. 5. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) non-intrusive prospection, scanning the
area with the Lorenz Deepmax Z1 metal detector (performed
by Dariusz Szymanowski); (2) aerial view of the crash site
(photo by M. Masalski)

= ARCHEOLOG NA MIEJSCU UPADKU
SAMOLOTU - MATERIALNE SLADY
HISTORII
Gdy zakonczyly si¢ walki w 1939 r., zapewne jeszcze
pdzna jesienia, wojsko niemieckie usune¢to co wigksze
elementy wraku Messerschmitta. Po tak gwaltownym
uderzeniu w ziemie i eksplozji maszyny cz¢sci te z pew-
noscia nie przedstawialy zadnej wartosci dla technikéw
Luftwaffe. Ze wspomnien okolicznych mieszkancéw
wynika, ze Niemcy nie interesowali si¢ wypalonymi
szczatkami samolotu rozrzuconymi na duzej powierzch-
ni. Jego fragmenty byly zabierane przez miejscowych.
Z biegiem czasu, na skutek prowadzonej dziatalno-
éci rolnej, ostatnie $lady po samolocie zniknely z po-
wierzchni pdl (Rogusz 2013, 168).

Wezesng wiosng 2016 r. przeprowadzone zosta-
ly badania archeologiczne w rejonie stanowisk 10 i 12

w Nadmie, ktére poprzedzaly budowe obwodnicy Ma-
rek w ciagu drogi ekspresowej S8. Podczas sondowania
za pomocy wykrywaczy metali (Ryc. 5: 1) wierzchniej
warstwy gleby (humusu) zaobserwowano pojawiajace si¢
pojedyncze znaleziska grudek przepalonego aluminium,
drobne utamki pleksiglasu oraz destrukty niemieckiej
amunicji strzeleckiej. Te ostatnie szczegdlnie przykuwa-
ty uwage, gdyz na dnach tusek powtarzato si¢ zwykle to
samo oznaczenie. Biorgc pod uwage znaczny obszar, na
keérym pojawily sie szczatki amunicji, zalozono, ze moz-
na tu mie¢ do czynienia z wojennym zdarzeniem lotni-
czym. Na tym etapie prac zarejestrowano so drobnych
przedmiotdw, ktére wstgpnie z nim powigzano.
Wykorzystujac mozliwo$¢ prowadzenia intensyw-
nych poszukiwan metoda szerokoplaszczyznowych wy-
kopéw, udalo si¢ zlokalizowa¢é miejsce wbicia w grunt
czgsci dziobowej kadtuba samolotu wraz z fragmentem
prawego skrzydta i silnikiem oraz oderwanego lewego
silnika — obiekt 200 (Ryc. 5: 25 6-11). Ustalony zostal
réwniez punkt zetknigcia samolotu z ziemia, w ktérym
nastapilo rozerwanie maszyny, pozar paliwa i eksplozja
przenoszonej amunicji — obiekt 200 A (Ryc. s: 25 12—
14). Poza tym w rejonie katastrofy zebrano z poziomu

Ryc. 6. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Plan obiektu 200 na arze 1635 - miejsce zatrzymania sie na
ziemi wraku Messerschmitta Bf 110 B

Fig. 6. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Plan of feature 200 in are 1635: the place
where the downed Messerschmitt Bf 110 B settled on the
ground
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Ryc. 7. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) plan obiektu 200, poziom 3, sektor Il i sektor Il (ar
1635); (2) skupisko szczatkéw samolotu w punkcie, gdzie
znajdowat sie lewy silnik maszyny (sektor IllI)

Fig. 7. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) plan of feature 200, level 3, sector Il and
sector Ill (are 1635); (2) concentration of aircraft debris at
the point where the left engine was positioned (sector Ill)

humusu rozsiane drobne szczatki samolotu, rejestrujac
ich rozprzestrzenienie w terenie. Egcznie pozyskano
5324 ulamki elementéw konstrukeji i wyposazenia cigz-
kiego mysliwca Messerschmitt Bf 110 B.

Ze wzgledu na rodzaj i material, z jakiego wykona-
ny byt dany fragment konstrukeji samolotu, w zbiorze
tym wydzielono: tabliczki znamionowe i obstugowe,
fragmenty kotpakéw, blachy aluminiowe, odlewy alumi-
niowe, brylki stopionego aluminium, elementy stalowe,
grupe zltaczek, nitéw, skuwek, $rub, nakretek i podkta-
dek, grupe rurek, zawordw, przewoddw, oku¢ i zaciskéw
przewoddw, elekerotechniczne elementy metalowe, elek-
trotechniczne elementy z tworzyw sztucznych; elektro-
techniczne elementy ceramiczne i grafitowe, gume
i plétno gumowane, papier impregnowany i drewno,
szklo organiczne, elementy uzbrojenia oraz elementy
wyposazenia osobistego zatogi. Catkowite zniszczenie
samolotu i destrukeja wigkszych podzespotéw maszyny
wskutek uderzenia oraz pozaru spowodowaly ogrom-
ne rozdrobnienie zasadniczych elementédw konstrukeji
i ich znaczna deformacje oraz fizyczng defragmentaryza-
cje pojedynczych czgséci. Niestety w zbiorach placowek

Ryc. 8. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) profil obiektu 200 (ar 1635), widok na punkt w ktérym
znajdowat sie kadtub (poziom 3, sektor Il) wraz z prawym
skrzydtem samolotu (poziom 2, sektor 1); (2) petny profil
ziemny miejsca zatrzymania sie wraku Messerschmitta Bf
110 B po katastrofie (obiekt 200, ar 1635)

Fig. 8. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) profile of feature 200 (are 1635), view of
the point where the fuselage was positioned (level 3, sector
11) together with the right wing (level 2, sector 1); (2) full soil
section of the Messerschmitt Bf 110 B wreck location after
the crash (feature 200, are 1635)

muzealnych w Europie i Stanach Zjednoczonych nie
zachowat si¢ Bf 110 tak wezesnej i bardzo rzadkiej wersji.
Zadanie rozpoznania poszczegdlnych utamkéw samo-
lotu utrudniat brak szczegdtowej dokumentacji tech-
nicznej Messerschmitta 110 w wersji B. Wykorzystane
zostaly informacje zawarte w instrukeji eksploatacyjnej
Bf 110 B (Vorliufige Betriebs — Und Riistanleitung BF
110 B 1938) oraz konsultacje z gronem znawcéw tematu.
Udato si¢ zidentyfikowaé czg¢é¢ zarejestrowanych ele-
mentéw konstrukeji samolotu.

= KADLUB, PLAT I USTERZENIE

Messerschmitt Bf 110 B byl smuktym, wolnonosnym
dolnoptatem o konstrukeji pétskorupowej duralowej
z pokryciem pracujacym gladko nitowanym (Ryc. 15—
19), wyposazonym w catkowicie chowane podwozie. Po-
wierzchnia no$na konstrukeji wynosita 45,60 m? przy
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Ryc. 9. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) profil w sektorze kadtuba wraku (sektor I1); (2) profil

w sektorze prawego skrzydta i prawego silnika (sektor 1); (3)
profil w sektorze lewego silnika (sektor Ill)

Fig. 9. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) profile in the wreck fuselage sector (sector
11); (2) section in the right wing and right engine sector
(sector 1); (3) section in the left engine sector (sector Ill)

rozpietosci skrzydet 16,80 m i dtugosci kadtuba 12,52 m.
Samolot wazyt 4876 kg, za$ dopuszczalna masa startowa
sicgata 5653 kg.

Odpowiednig acrodynamike cigzkiemu mysliwcowi
zapewniala nowoczesna konstrukcja uktadu sterowania
(Rye. 20). Samolot wyposazono w sloty automatyczne
Handley Page na krawedziach natarcia skrzydel oraz
podwdjne usterzenie pionowe w celu zapewnienia od-
powiedniej strefy ogniowej dla tylnego strzelca.

Z przodu kabiny zalogi znajdowalo si¢ stanowisko
pilota. Przed fotelem pilota umieszczona byta tablica
przyrzadéw poktadowych, nawigacyjnych (Ryc. 215 23:
1, 7, 12) i kontroli pracy silnikéw (Ryc. 22: 1, 2, 4, 55 23:
9, 10) oraz drazek sterowy i pedaly orczyka steru kierun-
ku. W lewej konsoli byly przyrzady kontroli klap, try-
merdw, przestony chlodnicy oleju, pomp paliwowych
(Ryc. 22: 6), podwozia, iskrownikéw (Rye. 23: 2), skoku

Ryc.10. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Plan obiektu 200 na arze 1645

Fig. 10. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Plan of feature 200 in are 1645

$migla (Ryc. 23: 3), dZzwignie klap regulujacych chlodnic
oleju silnikéw, dzwignie przepustnic silnikéw, dzwig-
nie pompek zastrzykowych paliwa instalacji paliwowej.
Na konsoli umieszczonej po prawej stronie zainstalo-
wane byly m.in. ciegla rozrusznikéw, zawory instalacji
paliwowej, trymer steru kierunku i dZzwignie pompki
rozruchowej (Ryc. 22: 3) oraz aparat tlenowy (Ryc. 24).
W razie awarii uktadu hydraulicznego, spowodowanego
uszkodzeniem prawego silnika napedzajacego pompe
hydrauliki (tak stalo si¢ w przypadku ostrzelanego przez
por. Januszewicza Messerschmitta), klapy i podwozie do
ladowania mozna byto wysuna¢ przy uzyciu sprezonego
powietrza (Ryc. 23: 4-6), za$ ochrong przeciwpozarows
w trakcie awaryjnego ladowania miata zapewni¢ zatodze
pokladowa instalacja gasnicza (Ryc. 23: 8).

Przestrzen za fotelem pilota zajmowalo wyposaze-
nie radiowe oraz b¢bny amunicyjne do dzialek. W tyle
kabiny samolotu znajdowalo si¢ stanowisko strzelca
poktadowego — radiotelegrafisty. Obaj piloci podczas
lotu przypigci byli do swych siedzisk pasami bezpie-
czenistwa (Ryc. 23: 11). Oslona kabiny byta pigcioczgscio-
wa, w przedniej czesci otwierata si¢ do gory i na boki,
a ostona stanowiska strzelca — na bok w prawo. Szyby
w ostonie kabiny wykonano ze szkla organicznego (Ryc.
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Ryc. 11. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Obiekt 200, poziom 3 (ar 1645) - skupisko szczatkéw
samolotu w punkcie, gdzie znajdowat sie prawy silnik
maszyny (sektor I)

Fig. 11. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Feature 200, level 3 (are 1645) - concentration
of aircraft debris at the point where the right engine was
positioned (sector 1)

25). Za kabing zalogi, w kadlubie znajdowata si¢ cz¢s¢
wyposazenia radiowego (radiostacja), bateria akumula-
toréw oraz butle z tlenem. W glebi sekcji ogonowej za-
instalowany byl nadajnik busoli (zyrokompas).

Messerschmitt Bf 110 B, ktérego szczatki odnale-
ziono pod Nadma, zostal wyprodukowany w zakla-
dach lotniczych BFW - Bayerische Flugzeugwerke
w Augsburgu, o czym $wiadcza zarejestrowane tabliczki
znamionowe konstrukeji platowca (Ryc. 15: 15 20: 1, 2).
Egzemplarz ten mial numer fabryczny 932 (Rye. 15: 1).
Co cickawe, instrukcja eksploatacji samolotu Bf 110 B
wydana 1 grudnia 1938 r., sporzadzona zostala na podsta-
wie testéw maszyny o bardzo bliskim numerze fabrycz-
nym (Werk-Nr.929), wyprodukowanej w lipcu tegoz
roku. Fakt ten obrazuje, z jak wezesnym modelem ,,sto-
dziesiagtki” mamy do czynienia.

Osprzet pomiarowy do kontroli pracy silnikéw do-
starczyla firma J.C. Eckard A.G., Stuttgart-Bad Cann-
statt (Ryc. 22: 1, 2, 4, 5), za$ niezb¢dne w konstrukeji
uktadu sterowania tozyska produkowaly zaklady FAG

— Kugelfisher Schweinfurt (Ryc. 20: 6).

Ryc. 12. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Plan obiektu 200 A na arach 1693/1694/2203/2204

- miejsce pierwszego uderzenia o ziemie samolotu
Messerschmitt Bf 110 B

Fig. 12. Nadma, site 12, Radzymin Commune,
Mazowieckie Voivodeship. Plan of feature 200 A in ares
1693/1694/2203/2204 - first point of contact of the
Messerschmitt Bf 110 B with the ground

= ZESPOL NAPEDOWY

Zesp6t napedowy cigzkiego mysliwca zostal rozmiesz-
czony na skrzydtach po bokach kadtuba i zabudowany
w oplywowych duralowych gondolach (Ryc. 26). Na-
ped Bf 110 B stanowity dwa dwunastocylindrowe silni-
ki dwurzedowe w uktadzie odwréconego V — Junkers
Jumo 210 Ga o0 mocy 700 KM (Ryc. 27-31). W sklad
osprzetu silnikowego wchodzily m.in. iskrowniki (Ryc.
30: 1-6), pompa wtryskowa typu Jumo 2011 A (Ryc. 30:
7-18) i sprezarka (Ryc. 17, 18). Silniki byly zaopatrzone
w $migta przestawialne tréjlopatowe metalowe VDM,
zapewnialy predko$¢ przelotows 320 km/h na wysoko-
$ci 3000 m i maksymalng predkos¢ 453 km/h uzyskiwa-
na na wysokosci 4000 m. W locie nurkowym Zestorer
osiagal predkos¢ 700 km/h. Maksymalny putap opera-
cyjny samolotu siegat 7954 m.

Uklad chlodzenia kazdego z silnikéw skladat si¢
ze zbiornika wyréwnawczego i chtodnicy czotowe;j
typu F-808 umieszczonej bezposrednio pod silnikiem
(Ryc. 31). Chlodzenie silnika odbywalo si¢ za pomoca
mieszanki wody i glikolu etylowego (1:1) z dodatkiem
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Ryc. 13. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) profil W obiektu 200 A; (2) profil N obiektu 200 A -
miejsce zetkniecia samolotu z ziemia

Fig. 13. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) W section of feature 200 A; (2) N section
of feature 200 A - the site of aircraft first contact with the
ground

0,5-1,5% $rodka antykorozyjnego Schutzél-39. Przeplyw
powietrza przez chlodnice byt regulowany za pomoca
napedzanych silnikiem elektrycznym klapek ostaniaja-
cych wloty oston chiodnic.

W gondolach silnikowych zabudowane byly zbior-
nik oleju i chtodnica oleju typu SKF F6-802, chlodzone
powietrzem (Ryc. 32).

Silniki oraz pompy wtryskowe do nich produkowaly
zaklady Junkers Flugzeug — Und Motorenwerke A.G.,
Motorenbau Dessau (Ryc. 28: 112; 30: 7, 18). Osprzet
elekerycezny silnikow, m.in. iskrowniki, dostarczata firma
Bosch Robert GmbH, Metallwerk Stuttgart-Feuerbach
(Rye. 30: 4). Zabudowe silnikéw i montaz osprzetu wy-
konywano w Augsburgu (Ryc. 26: 1-3; 31: 1).

= INSTALACJA PALIWOWA
Paliwem nape¢du byla lotnicza benzyna etylizowana
E87, zgromadzona w czterech samouszczelniajacych si¢
zbiornikach o tacznej pojemnosci 1220 litréw, umiesz-
czonych w $rodkowych czesciach skrzydel pomigdzy
kadlubem i silnikami. Zapas paliwa pozwalat na poko-
nanie trasy lotu o dtugosci 1750 km.

Do rozruchu zimnego silnika stosowano wtrysk
mieszanki rozruchowej (benzyna z eterem), ktérej
maly zbiorniczek wraz z reczng pompa znajdowat sie

Ryc. 14. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) profil E obiektu 200 A; (2) profil S obiektu 200 A -
miejsce zetkniecia samolotu z ziemia

Fig. 14. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) E section of feature 200 A; (2) S section
of feature 200 A - the site of aircraft first contact with the
ground

w prawej konsoli w kabinie pilota (Ryc. 22: 3). Silniki
byly zasilane paliwem przez sie¢ przewodéw wraz z za-
worami i zespolem filtréw i odstojnikéw (Rye. 33: 1, 3,
s—17). Prace pompy paliwowej (Ryc. 33: 2, 4) wspomaga-
ta pompa elektryczna zabudowana w kazdym zbiorniku.

= INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Samolot wyposazony byl w jednoprzewodowa, ekrano-
wang instalacje elektryczng o napi¢ciu znamionowym 24
V (Ryc. 34: 1-9). Gléwna tablica rozdziclcza znajdowa-
fa si¢ w kabinie pilota na konsoli. Instalacja i wszystkie
pokladowe urzadzenia elektryczne byly chronione bez-
piecznikami (Ryc. 34: 10-12). Wiazki poszczegélnych
obwodéw byly oznaczone, spigte i zabezpieczone oto-
wianymi plombami (Ryc. 34: 13-15). Na koncach skrzy-
del umieszczone byly nawigacyjne $wiatla pozycyjne
(Ryc}. 34:16).

Zrédtem energii elektrycznej byly dwa generatory
firmy Bosch o mocy 2000 W nape¢dzane przez silniki
samolotu (Ryc. 34: 17-22) oraz bateria akumulatoréw
o pojemnosci 120 Ah umieszczona w tylnej czesci kad-

tuba (Ryc. 35).

» WYPOSAZENIE RADIOWE
Samoloty Messerschmitt Bf 110 B byly wyposazone
w zestaw radiostacji nadawczo-odbiorczych FuG IIla
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Ryc. 15. Nadma, stan.12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy konstrukcji samolotu Messerschmitt Bf 110 B. (1)
tabliczka znamionowa wytwérni BFW z kadtuba (obiekt 200); (2-6) fragmenty pokrycia kadtuba (obiekt 200)

Fig. 15. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Structure elements of the Messerschmitt Bf 110 B
fighter. (1) BFW’s nameplate from the fuselage (feature 200); (2-6) fragments of fuselage skin (feature 200)
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Ryc. 16. Nadma, stan.12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy konstrukcji samolotu Messerschmitt Bf 110 B. (1-2)
pokrycie kadtuba (obiekt 200); (3) mocowanie warstw pokrycia (ar 1665); (4-8) wewnetrzne poszycie kadtuba (obiekt 200);

(9-10) konstrukcyjne potaczenia nitowane (obiekt 200 A, ar 1684); (11-12) przestrzeliny w blachach pokrycia (ary 1645,
1654); (13-15) pokrycie skrzydta (ar 1635)

Fig. 16. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Structure elements of the Messerschmitt Bf 110 B
fighter. (1-2) fuselage skin (feature 200); (3) fastening of fuselage layers (are 1665); (4-8) inner fuselage covering (feature
200); (9-10) riveted joints of the structure (feature 200 A, are 1684); (11-12) bullet holes in the skin sheets (are 1645,
1654); (13-15) wing coating (are 1635)
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Ryc. 17. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Obiekt 200. Elementy konstrukcji samolotu Messerschmitt Bf 110
B. (1) zamek pokrywy luku w podtodze kadtuba (obok rysunek techniczny umiejscowienia czesci); (2-3) pokrycie i mocowanie
dotu kadtuba; (4-5) poszycie wneki podwozia na spodzie gondoli; (6) wspornik; (7) rurka nitowana; (8) wspornik zabudowy
kadtuba (sygnatura ,,R252”); (9-10) element konstrukcyjny wnetrza kadtuba

Fig. 17. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Feature 200. Structure elements of the Messerschmitt
Bf 110 B fighter. (1) hatch cover lock in the fuselage floor (also a technical drawing of the location of the parts); (2-3) fuselage
bottom skin and fastening; (4-5) undercarriage cavity covering at the bottom of the nacelle; (6) support; (7) riveted tube; (8)
fuselage frame support (marked “R252”); (9-10) fuselage internal structural element
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Ryc. 18. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Obiekt 200. Elementy samolotu Bf 110 B. (1-2) szyny pokrywy
sekcji dziobowej; (3) stalowy bolec ustalajacy zamkniecie pokrywy (obok rysunek techniczny otwartej sekcji dziobowej); (4-6)
okragte klapy inspekcyjne w skrzydtach lub kadtubie; (7) stalowy zatrzask klapy inspekcyjnej (ponizej rysunek techniczny klapy
inspekcyjnej i przyktad jej umiejscowienia w kadtubie)

Fig. 18. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Feature 200. Elements of the Bf 110 B aircraft. (1-2)
cover rails of the nose section; (3) steel pin locking the cover (also, a technical drawing of an open nose section); (4-6) round
inspection hatches in the wings or fuselage; (7) steel latch of the inspection hatch (below, a technical drawing of an inspection
hatch and its standard location in the fuselage)
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Ryc. 19. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy samolotu Bf 110 B. (1-4) ptaskowniki konstrukcyjne,
cechowane kolejno: ,R159”, ,R208”, ,R246”, ,,R252” (ary 1674, 2204, 1685, obiekt 200 A); (5-6) mocowania wraz

z tacznikiem nitowanym (obiekt 200); (7-14) nitowane taczniki z gniazdem gwintowanym (obiekt 200 A, ary 1655, 1693,
2204, 2214, obiekt 200 i 200 A); (15-18) cechowane $ruby lotnicze (ar 1645, obiekt 200 i 200 A)

Fig. 19. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of the Bf 110 B aircraft. (1-4) structural flat
bars, marked as follows: “R159,” “R208,” “R246,” “R252” (ares 1674, 2204, 1685, feature 200 A); (5-6) fasteners with

a riveted connector (feature 200); (7-14) riveted fasteners with a threaded socket (feature 200 A, ares 1655, 1693, 2204,
2214, features 200 and 200 A); (15-18) marked aircraft bolts (are 1645, features 200 and 200 A)
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Ryc 20:1-2
skala 1:1

Ryc. 20. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy uktadu sterowania samolotu Bf 110 B. (1) tabliczka
znamionowa na pokryciu aluminiowym - zespét lotki/stery (obiekt 200); (2) tabliczka znamionowa lotki (ar 1675); (3-5)
ciegna (obiekt 200, 200 A, ar 2214); (6) obudowa aluminiowa z tozyskiem kulkowym ,,Germany FAG V 70 250” - cze$¢ uktadu
sterowania produkcji Kugelfischer Schweinfurt (obiekt 200 A); (7) przegub (obiekt 200); (8-9) $ruby regulacyjne (obiekt 200
A, ar 2215); (10) blokada (obiekt 200 A); (11) zaczepy ciegien (obiekt 200 A); (12) mocowania lotki steru (obiekt 200 A, ar
2204), wraz z ilustracja

Fig. 20. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of controls of the Bf 110 B aircraft. (1)
nameplate on the aluminium covering: aileron/steer assembly (feature 200); (2) aileron nameplate (are 1675); (3-5) cables
(features 200, 200 A, are 2214); (6) aluminium housing with a ball bearing, Germany FAG V 70 250 - part of the controls
manufactured by Kugelfischer Schweinfurt (feature 200 A); (7) joint (feature 200); (8-9) adjusting screws (feature 200 A, are
2215); (10) lock (feature 200 A); (11) cable hooks (feature 200 A); (12) rudder aileron fastening (feature 200 A, are 2204),
including an image
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Ryc. 21. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy przyrzadéw poktadowych z kabiny Bf 110 B. (1) rama
zegara (ar 1694); (2) pierscien mocujacy (ar 1693); (3) tarcza zegara (ar 1694); (4) rama przetacznika (ar 1654); (5) ramka
sygnalizatora (ar 1684, obiekt 200); (6-8) fragmenty obudowy zegaréw (ar 2203, obiekt 200 A, ar 2215), obok zdjecie
obudowy zegara; (9) ksztattka wskaznika (ar 1674); (10-11) utamki obudowy przyrzadéw (ary 1655,1635, 1692, 1645); (12)

fragment chassis przyrzadu (ar 1664); (13-14) fragm. obudowy busoli elektronicznej (ar 1655); (15) tarcza przetacznika (ar
1654); (16) pokretta (obiekty: 200, 200 A, ar 1664, ar 1694); (17) przetacznik elektryczny (ar 1673)

Fig. 21. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of flying instruments form the cabin of the
Bf 110 B aircraft. (1) flight instrument frame (are 1694); (2) fastening ring (are 1693); (3) flight instrument face (are 1694);
(4) switch frame (are 1654); (5) indicator frame (are 1684, feature 200); (6-8) fragments of a flight instrument housing (are
2203, feature 200 A, are 2215), next, a flight instrument housing image; (9) indicator moulder (are 1674); (10-11) fragments
of an instrument housing (ares 1655,1635, 1692, 1645); (12) fragment of an instrument chassis (are 1664); (13-14)
fragments of a remote reading compass housing (are 1655); (15) switch disc (are 1654); (16) knobs (features 200, 200 A, are
1664, are 1694); (17) electric switch (are 1673)
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Ryc. 22. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Przyrzady poktadowe w kabinie Messerschmitta Bf 110 B. (1-

2) tabliczki znamionowe podwéjnych manometréw do pomiaru ci$nienia paliwa i oleju w silnikach (obiekt 200 A, ar 1635),
obok zdjecie manometru (FI 205 12-2); (3) fragment dzwigni recznej pompki rozruchowej (ar 1665), obok rysunek techniczny
z zaznaczonym usytuowaniem dzwigni; (4) tabliczka znamionowa podwéjnego miernika cisnienia i temperatury silnika, nr

Fl 20330-2 (obiekt 200 A); (5) tarcza zegara pomiaru ci$nienia i temperatury silnika (ar 1674), obok rysunek techniczny
przyrzadu (FI 20330); (6) tabliczka obstugowa - sterowanie pompy paliwowej (ar 1694)

Fig. 22. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Flying instruments from the cabin of the
Messerschmitt Bf 110 B fighter. (1-2) nameplates of the dual engine fuel and oil pressure gauges (feature 200 A, are 1635),
next, a pressure gauge image (Fl 20512-2); (3) fragment of the manual starting pump lever (are 1665), next, a technical
drawing showing the location of the lever; (4) nameplate of the dual engine pressure and temperature gauge, no. Fl 20330-2
(feature 200 A); (5) face of the engine pressure and temperature gauge (are 1674), next, a technical drawing of the instrument
(FI 20330); (6) maintenance plate for the fuel pump control (are 1694)
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Ryc. 23. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy przyrzadéw poktadowych i wyposazenia Bf 110 B. (1)
tabliczka z kokpitu (ar 1674); (2) tabliczka instrukcyjna, obstuga iskrownikéw ? (ar 1684); (3) czes¢ przetacznika zmiany
skoku sSmigiet ? (ar 1674); (4) zawér butli sprezonego powietrza ? (ar 1675); (5) przytacze uktadu sprezonego powietrza ? (ar
1674); (6) tréjnik instalacji sprezonego powietrza (obiekt 200 A); (7) mocowanie oprzyrzadowania kokpitu ? (ary 2214, 2203,
1694); (8) zawor instalacji gasniczej (obiekt 200 A); (9-10) rurka i mieszek ciSnieniowy przyrzadow (obiekt 200 A); (11)
klamry kabinowych paséw bezpieczenstwa (ary 1683, 1665); (12) kota zebate z przyrzadéw (ar 1694, obiekt 200 A)

Fig. 23. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of flying instruments and equipment of the
Bf 110 B aircraft. (1) cockpit plate (are 1674); (2) instruction plate for magneto operation(?) (are 1684); (3) part of a propeller
pitch switch(?) (are 1674); (4) compressed air cylinder valve(?) (are 1675); (5) compressed air system connection(?) (are
1674); (6) compressed air system tee (feature 200 A); (7) cockpit instrumentation mount(?) (ares 2214, 2203, 1694); (8) fire
extinguishing system valve (feature 200 A); (9-10) instrument pressure tube and aneroid (feature 200 A); (11) cabin safety
belt buckles (ares 1683, 1665); (12) flight instrument gears (are 1694, feature 200 A)
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Ryc. 24. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy instalacji tlenowej samolotu Messerschmitt Bf 110 B.
(1) wewnetrzne wytozenie aparatu tlenowego z pté6tna gumowanego, malowanego (obiekt 200); (2) zawér tlenowy (ar 1693);
(3) bakelitowe pokretto zaworu aparatu tlenowego (ar 1694). Obok rysunek techniczny aparatu tlenowego umieszczonego na
prawej burcie kadtuba obok stanowiska pilota

Fig. 24. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of the oxygen supply system of the
Messerschmitt Bf 110 B fighter. (1) inner lining of the oxygen apparatus of painted, rubberised canvas (feature 200); (2)
oxygen valve (are 1693); (3) bakelite valve knob of the oxygen apparatus (are 1694). Next, there is a technical drawing of the
breathing apparatus mounted on the right side of the fuselage next to the pilot’s seat
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Ryc. 25. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Ostona kabiny. (1-6) utamki szyb ze szkta organicznego; (7)
zebatka stalowa, blokada ostony na stanowisku strzelca

Fig. 25. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Canopy. (1-6) organic glass fragments; (7) steel part,
windshield lock in the gunner’s position
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Ryc. 26. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy konstrukcji samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Tabliczki
znamionowe wytwoérni BFW: (1) ze spodu poszycia lewej gondoli silnika (obiekt 200 - sektor Ill); (2) zawieszenie silnika w lewej
gondoli (ar 1645 - w zasypisku okopu z 1944 r.); (3) prawa gondola silnika - widoczny nr seryjny samolotu ,,932” (obiekt

200 - sektor 1). (4-6) zamki pokryw gondoli silnikowych (obiekt 200). (7-8) fragmenty konstrukcji pokrycia gondoli silnikowej
(obiekt 200)

Fig. 26. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Structural elements of the Messerschmitt Bf 110

B aircraft. BFW’s nameplates: (1) from the underside of the covering of the left engine nacelle (feature 200 - sector Ill); (2)
engine suspension in the left nacelle (are 1645, found in the 1944 trench fill); (3) right engine nacelle - visible aircraft serial
number “932” (feature 200 - sector 1). (4-6) engine nacelle cover locks (feature 200). (7-8) fragments of the engine nacelle
skin (feature 200)
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Ryc. 27. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy konstrukcji Bf 110 B. Czesci panelu wskaznikow
obstugowych osprzetu silnika: (1-2) utamki tarcz zegaréw (obiekt 200, ar 1664); (3) opaska z oznaczeniem ,,C17”- lampy
oswietlenia panelu (ar 1693); (4) gniazdo elektryczne lampy (obiekt 200 A); (5) rama obsady lampy (ar 1693), obok
rysunek techniczny panelu osprzetu silnika. (6) element uktadu wdech/wydech silnika (obiekt 200). (7) ostona wewnetrzna
podziurkowana dla chfodzenia ? (obiekt 200), element przerobiony w okresie eksploatacji samolotu w jednostce. (8-10)
fragmenty azbestowej przegrody ogniowej przedziatu silnika (ary 1693, 1654, obiekt 200)

Fig. 27. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Structural elements of the Bf 110 B. Parts of the
engine fittings operation indicator panel: (1-2) pieces of gauge faces (feature 200, are 1664); (3) band marked “C17” - panel
lamps (are 1693); (4) lamp power socket (feature 200 A); (5) lamp holder frame (are 1693), next, a technical drawing of engine
fittings panel. (6) engine intake/exhaust system component (feature 200). (7) inner cover perforated for cooling(?) (feature
200); the item was probably altered during the aircraft service in the unit. (8-10) fragments of an asbestos fire protection of
the engine compartment (ares 1693, 1654, feature 200)
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Ryc. 28. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy silnika lotniczego Jumo 210 Ga: (1) wat rozrzadu;

(1a). znakowanie watu; (2-3) utamki korbowodow; (4) tozysko toczne; (5-6) Swiece zaptonowe; (7-9) mocowania osprzetu
silnika; (10) korek z instalacji silnikowych; (11-12) fragmenty spustéw oleju z korkami; (11a) logo wytwérni Junkers na korku
olejowym silnika. Znaleziska zarejestrowane w obiekcie r 200 i w zasypisku pobliskiego okopu z 1944 r. (ar 1644). Ponizej
rysunek silnika Jumo 210 Ga

Fig. 28. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Jumo 210 Ga aircraft engine components: (1)
camshaft; (1a) shaft markings; (2-3) connecting rod pieces; (4) roller bearing; (5-6) spark plugs; (7-9) engine fitting mounts;
(10) plug from engine installations; (11-12) oil drain fragments with plugs; (11a) Junkers factory logo on the engine oil cap.
Finds recorded in feature r 200 and in the fill of the nearby 1944 trench (are 1644). A drawing of the Jumo 210 Ga engine
below
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Ryc. 29. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy zespotu napedowego samolotu Messerschmitt Bf 110
B: (1) fragment pierscienia mocujacego z przodu korpusu silnika wat napedowy (obiekt 200 A). (2-14) utamki korpusu silnika
(obiekt 200); (15) fragment korpusu silnika ze stalowym zawieszeniem (obiekt 200), obok zdjecie silnika lotniczego Jumo
2106

Fig. 29. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Components of the propulsion the Messerschmitt Bf
110 B aircraft: (1) a fragment of the drive shaft mounting ring at the front of the engine block (feature 200 A). (2-14) engine
block fragments (feature 200); (15) engine block fragment with steel suspension (feature 200), next, photo of the Jumo 210 G
aircraft engine
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Ryc. 30. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy osprzetu silnikéw Jumo 210 Ga: (1-6) szczatki
iskrownika firmy Bosch (ar 1664), obok zdjecie magneta; (7) tabliczka znamionowa pompy wtryskowej paliwa typu Jumo 2011
A (ar 1635), obok zdjecie pompy wtryskowej; (8-15) fragmenty pompy wtryskowej (obiekt 200); (16-17) ztaczki przewodow
pompy (obiekt ar 200, ar 1635); (18) ztaczka redukcyjna gwintu ze znakiem firmy Junkers (ar 1645); (19-20) fragment
wirnika i obudowy wentylatora lub sprezarki (ar 1645, obiekt 200)

Fig. 30. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Jumo 210 Ga engine fitting parts: (1-6) remains of
a Bosch magneto (are 1664), next, an image of magneto; (7) nameplate for the type Jumo 2011 A fuel injection pump (are
1635), next, a photo of injection pump; (8-15) fragments of injection pump (feature 200); (16-17) pump piping connectors
(are 200, are 1635); (18) thread reduction with the Junkers company stamp (are 1645); (19-20) fragment of a rotor and fan
or compressor housing (are 1645, are 200)
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Ryc. 31. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy zwiazane z uktadem chtodzenia silnikéw Jumo 210 Ga:
(1) tabliczka znamionowa wytwoérni BFW z chtodnicy prawego silnika (ar 1646 - w zasypisku okopu z 1944 r.). (2-3) tabliczki
znamionowe chtodnic silnikowych wyprodukowanych w fabryce Siiddeutsche Kiihlerfabrik, Stuttgart-Feuerbach (ary 1664,
1646)

Fig. 31. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Items of the cooling system of the Jumo 210 Ga
engine: (1) BFW’s nameplate from the right engine radiator (are 1646 - in the 1944 trench fill). (2-3) nameplates of engine
radiators manufactured at Siiddeutsche Kiihlerfabrik, Stuttgart-Feuerbach (ares 1664, 1646)
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Ryc. 32. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy instalacji chtodzenia i smarowania silnika Jumo 210

Ga. (1) fragment korpusu chtodnicy oleju (ar 1646); (2-4) rurki instalacji olejowej (ary 1654, 1645 - w zasypisku okopu

z 1944 r.); (5) sruba z instalacji olejowej (ar 1692); (6) filtr oleju (ar 1694); (7) rura chtodnicy oleju (ar 1635); (8-16) okucia
ztaczy przewodow cisnieniowych (obiekt nr 200 i 200 A, ary 1683, 1693, 1694, 2204, 1645 - w zasypisku okopu z 1944 r.);
(17) korek spustowy chtodnicy (ar 1693); (18) fragment gumowego przewodu ci$nieniowego (obiekt 200); (19) stalowy zacisk
tasmowaty (ar 1645 - w zasypisku okopu z 1944 r.)

Fig. 32. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of the cooling and oil systems of the Jumo
210 Ga engine. (1) fragment of oil cooler block (are 1646); (2-4) oil installation pipes (are 1654, 1645 - in the 1944 trench
fill); (5) bolt from the oil installation (are 1692); (6) oil filter (are 1694); (7) oil cooler pipe (are 1635); (8-16) fittings of
pressure pipe joints (features 200 and 200 A, ares 1683, 1693, 1694, 2204, 1645 - in the 1944 trench fill); (17) cooler drain
plug (are 1693); (18) fragment of a rubber pressure pipe (feature 200); (19) steel band clamp (are 1645 - in the 1944 trench
fill).
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Ryc. 33. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy instalacji paliwowej samolotu Messerschmitt Bf 110 B.
(1) tabliczka eksploatacyjna z odstojnika paliwa (ar 1692); (2) trzpien z gérnej czesci pompy paliwowej, sygnowany - ,,AP SUM”
(ar 2204); (3) $ruba odpowietrznika uktadu paliwowego silnika, na tbie $ruby wybite logo Junkersa (ar 1673); (4) tabliczka
znamionowa pompy (obiekt 200); (5) przewéd paliwowy w oplocie z drutu i podwdjnej izolacji (obiekt 200); (6-7) koncéwki
przewodow paliwowych (ary 1663, 1694); (8-10) ztacza przewodéw (ary 2204, 1693, obiekt 200); (11-13) okucia ztaczy
przewodow paliwowych (ar 2213, obiekt 200 A, ar 1685); (14-17) fragmenty filtrow paliwa (obiekt 200)

Fig. 33. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of the fuel supply system of the
Messerschmitt Bf 110 B fighter. (1) maintenance plate from the fuel separator (are 1692); (2) pin from the top section of

the fuel pump, marked “AP SUM” (are 2204); (3) fuel system vent bolt; on the bolt head, Junkers logo (are 1673); (4) pump
nameplate (feature 200); (5) fuel line in wire braid and double insulation (feature 200); (6-7) fuel line terminals (ares 1663,
1694); (8-10) fuel line connectors (ares 2204, 1693, feature 200); (11-13) fuel line connector fittings (are 2213, feature 200
A, are 1685); (14-17) fragments of fuel filters (feature 200)
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Ryc. 34. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Instalacja elektryczna samolotu Messerschmitt Bf 110 B. (1)
wtyczka (ar 1645); (2) bolec wtyczki (ar 1692); (3) fragment przewodu (ar 1664); (4) zacisk przytacza (ar 1664); (5-7)
mocowania przewodéw (obiekt 200, ary 1664, 1694); (8) drewniane zabezpieczenia gniazda (obiekt 200); (9) masa instalacji
na fragmencie poszycia kadtuba (ar 1694); (10-12) bezpieczniki sieciowe (ary 1645, 1655, 1663); (13-15) plomby wiazek
przewodow (obiekt 200 A, ary 1655, 2225); (16) utamki oprawy i klosza lampy swiatet pozycyjnych z koncéwki skrzydta
(obiekt 200, ar 1645 - w zasypisku okopu z 1944 r.); (17-22) fragmenty osprzetu pradnicy (obiekt 200 A, ary 1693, 1694,
2224)

Fig. 34. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Electrical installation of the Messerschmitt Bf 110 B
fighter. (1) plug (are 1645); (2) plug pin (are 1692); (3) fragment of wiring (are 1664); (4) connection terminal (are 1664);
(5-7) wiring fixings (feature 200, ares 1664, 1694); (8) wooden socket guards (feature 200); (9) ground installation on

a fragment of fuselage skin (are 1694); (10-12) mains fuses (ares 1645, 1655, 1663); (13-15) wiring harness seals (feature
200 A, ares 1655, 2225); (16) fragments of the holder and cover of a wing tip light (feature 200, are 1645 - in the 1944
trench fill); (17-22) fragments of generator (feature 200 A, ares 1693, 1694, 2224)
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Ryc. 35. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Instalacja elektryczna samolotu Messerschmitt Bf 110 B.

Fragmenty roztrzaskanych akumulatoréw: (1) zacisk biegunowy (obiekt 200 A); (2) mostki biegunowe (obiekt 200, ary 1645,
1664); (3) ptyty otowiane (obiekt 200); (4) obudowy baterii (obiekt 200)

Fig. 35. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Electrical installation of the Messerschmitt Bf 110

B aircraft. Fragments of damaged batteries: (1) pole terminal (feature 200 A); (2) link connectors (feature 200, ares 1645,
1664); (3) lead plates (feature 200); (4) battery housings (feature 200)
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Ryc. 36. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy wyposazenia radiowego samolotu Bf 110 B. Czesci
radiostacji FuG llla U. (1) tabliczka baterii zasilania radiostacji (ar 2214); (2) utamek skali requlatora dtugosci fali radiowej
(obiekt 200 A); (3) obudowa klucza morse’a (ar 1685); (4) koto zebate z textolitu (obiekt 200 A); (5) tabliczka uktadu
radiowego (ar 1692); (6-9) requlatory radiowe (ar 1693, obiekt 200 A). Ponizej zdjecie radiostacji FuG Il

Fig. 36. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Parts of the radio equipment of the Bf 110 B aircraft.
Parts of the FuG llla U radio. (1) radio battery plate (are 2214); (2) fragment of a radio wavelength scale control (feature 200
A); (3) Morse key housing (are 1685); (4) textolite cog wheel (feature 200 A); (5) radio circuit plate (are 1692); (6-9) radio
controls (are 1693, feature 200 A). A photo of the FuG Il radio below
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Ryc. 37. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Wyposazenie radiowe samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Elementy
urzadzen radiostacji FuG llla U. (1) utamki ceramiczne i metalowe uktadéw radiowych (obiekt 200 A); (2) kondensatory i cewki
(obiekt 200 A, ary 1693, 1694, 2204); (3) fragmenty przewodéw w oplocie i izolacji (obiekt 200 A); (4) styczniki uktadow
radiowych (obiekt 200 A, ary 1693, 1694, 2204, 2214); (5) taczéwki elektryczne (obiekt 200 A, ar 1693); (6) przetacznik (ar
2204); (7) styki przewodow (ar 1694); (8) bakelitowe utamki obudéw uktadéw elektrotechnicznych (obiekt 200 A, ar 1694);
(9) ceramiczne rezystory radiowe (ar 1693); (10) ogniwa grafitowe baterii (obiekt 200 A, ar 1694)

Fig. 37. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Radio equipment of the Bf 110 B aircraft. Parts of the
FuG Illa U radio. (1) ceramic and metal fragments of radio circuits (feature 200 A); (2) capacitors and coils (feature 200 A, ares
1693, 1694, 2204); (3) fragments of braided and insulated wires (feature 200 A); (4) radio circuit contacts (feature 200 A,
ares 1693, 1694, 2204, 2214); (5) electrical connectors (feature 200 A, are 1693); (6) switch (are 2204); (7) wire contacts
(are 1694); (8) bakelite fragments of electrical circuit housings (feature 200 A, are 1694); (9) ceramic radio resistors (are
1693); (10) graphite battery cells (feature 200 A, are 1694)
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Ryc. 38. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Wyposazenie radiowe samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Elementy
urzadzen elektrotechnicznych. (1-3) czesci obudowy wytacznikéw BM 77 produkcji zaktadéw Siemens (ary 2203, 2204); (4)
utamek obudowy wytacznika WN 422 (ar 2203); (5) obudowa kondensatora lub filtra sygnowana logo wytwérni Siemens &
Halske A.G. (obiekt 200 A); (6) obudowa uktadu stykéw przekaznika Bm LSS 1/4 produkcji Siemensa dla Luftwaffe, cechowana
Fl 32329 (ar 1645); (7-8) przewody okablowania (ar 1656, obiekt 200); (9-11) czesci obudowy kondensatorow lub filtréw (ar
1674, obiekt 200)

Fig. 38. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Radio equipment of the Bf 110 B aircraft. Parts of the
electrotechnical equipment. (1-3) parts of housing of the BM 77 switches manufactured by Siemens (ares 2203, 2204); (4)
fragments of housing of the WN 422 switch (are 2203); (5) capacitor or filter housing marked with logo of Siemens & Halske
A.G. (are 200 A); (6) housing of the contacts circuit of the Bm LSS 1/4 relay manufactured by Siemens for the Luftwaffe,
marked Fl 32329 (are 1645); (7-8) wiring (are 1656, feature 200); (9-11) parts of capacitor or filter housing (are 1674,
feature 200)
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Ryc. 39. Nadma, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Wyposazenie radiowe samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Elementy
radiostacji FuG llla U. (1-5) fragmenty obudowy przetwornicy (obiekt 200 A, ary 1692, 1693); (6-8) mosiezne czesci obudowy
radiostacji (ary 2222, 1693, obiekt 200 A)

Fig. 39. Nadma, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Radio equipment of the Bf 110 B aircraft. Parts of the FuG llla
U radio. (1-5) fragments of inverter housing (feature 200 A, ares 1692, 1693); (6-8) brass parts of radio housing (ares 2222,
1693, feature 200 A)
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Ryc. 40. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Wyposazenie radiowe samolotu Messerschmitt Bf 110 B. (1)
fragmenty bakelitowych korpuséw urzadzen radiotechnicznych (ar 1645 - w zasypisku okopu z 1944 r.); (2) pokretto
regulatora (ar 1645); (3) utamki ptytek chassis uktadéw elektronicznych (obiekt 200); (4) przewéd elektryczny w izolacji

i ostonie metalowej (obiekt 200); (5) wiazka przewodéw okablowania urzadzenia radiotechnicznego w oplocie ekranujacym
(obiekt 200); (6) requlator mechanizmu klucza aparatu Morse’a (?) (obiekt 200); (7) destrukty wtyczek bakelitowych (ary
1684, 2204)

Fig. 40. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Radio equipment of the Bf 110 B aircraft. (1)
fragments of bakelite bodies of radiotechnical devices (are 1645 - in the 1944 trench fill); (2) adjuster knob (are 1645); (3)
fragments of the chassis boards of electronic systems (feature 200); (4) insulated electric wire in metal shielding (feature
200); (5) wiring bundle for a radiotechnical device in shielding braid (feature 200); (6) regulator of the Morse device key
mechanism (?) (feature 200); (7) remains of bakelite plugs (ares 1684, 2204)
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Antennengewicht

Ryc. 41. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Wyposazenie radiowe samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Elementy
zespotu antenowego. (1) tabliczka znamionowa sprzegacza anteny radiostacji (obiekt 200 A), obok zdjecie urzadzenia; (2)
element uktadu antenowego sygnowany ,,Fl 27133” (ar 1673); (3) ztacze anteny (obiekt 200); (4) kabel antenowy w oplocie

i izolacji (ar 1685); (5) fragment uktadu antenowego z destruktem poszycia (obiekt 200); (6) obciaznik linkowej anteny
zewnetrznej, wypuszczanej - wleczonej, sygnowany ,,BFW 110” i ,W.N. 932” (ar 1635), obok rysunek techniczny wciagarki

z obciaznikiem; (7) mocowanie naciagu anteny statej (obiekt 200 A)

Fig. 41. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Radio equipment of the Bf 110 B aircraft. Antenna
system. (1) nameplate of the radio antenna coupler (feature 200 A), next, an image of the device; (2) antenna circuit element
marked Fl 27133 (are 1673); (3) antenna connector (feature 200); (4) braided and insulated antenna cable (are 1685); (5)
fragment of the antenna system with the remains of aircraft covering (feature 200); (6) a weight for the external, cable-
controlled, trailing antenna, marked BFW 110 and W.N. 932 (are 1635), next, a technical drawing of a winch with weight; (7)
fixed antenna tension mount (feature 200 A)
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Ryc. 42. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Uzbrojenie samolotu Messerschmitt Bf 110 B. (1) schemat
rozmieszczenia broni poktadowej i amunicji we wnetrzu maszyny; (2) zatadunek bebnéw do dziatek MG FF, kal. 20 mm; (3)
tasmowanie amunicji do karabiné6w maszynowych MG 17, kal. 7,92 mm (fotografie ze zbior6w M. Rogusza)

Fig. 42. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Armament of the Messerschmitt Bf 110 B fighter.
(1) technical diagram of the on-board armament and ammunition feeds of the aircraft; (2) loading drum magazines for MG FF
cannons, cal. 20 mm; (3) belt-loading with ammunition for the MG 17 machine guns, cal. 7.92 mm (images from M. Rogusz’s
collection)
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U (Ryc. 36-40). Urzadzenia wykorzystywaly ante-
n¢ rozpieta migdzy masztem antenowym na kabinie
a szczytem statecznika pionowego oraz antene linkowa
wypuszczang pod spodem kadtuba (Ryc. 41). Porozu-
miewanie si¢ czlonkéw zatogi w trakcie lotu zapewniat
system telefonicznej tacznosci wewnetrznej EiV 4. Do
ladowania bez widoczno$ci stuzylo radiowe urzadzenie
nawigacyjne FuBl 1. Radionawigacj¢ prowadzono za po-
mocg radionamiernika Peil .

Wyposazenie radiotechniczne samolotu dostarczyly
zaktady AEG - Allgemeine Elektrizitits-Gesellschaft,
Zentrale Berlin (Ryc 38: 4) oraz Siemens & Halske A.G.,
Berlin-Siemensstadt (Ryc. 38: 1-3, 5, 6).

Znalezisko obcigznika linkowej anteny wypusz-
czanej wleczonej (Ryc. 41: 6), sygnowanego wybitym
oznaczeniem producenta i typu samolotu — ,BFW 110”
oraz jego numerem fabrycznym ,W.N.932”, jest zgodne
z odczytami z tabliczek znamionowych i ostatecznie
rozstrzyga, ze zestrzelong przez Januszewicza maszyna
byt Messerschmitt 110 wersji B.

= UZBROJENIE
Standardowe uzbrojenie samolotéw Messerschmitt Bf
110 B stanowily cztery karabiny maszynowe Rheinme-
tall — Borsig MG 17 kal. 7,92 mm z zapasem amunicji
1000 nabojéw na kazdy karabin, zabudowane z przodu
samolotu. Amunicja do nich podawana byta tasmowo
z czterech osobnych skrzyl amunicyjnych. W nosie
samolotu pod sekcja karabinéw maszynowych, na spo-
dzie kadtuba przebiegaly rury ogniowe dwéch dziatek
Rheinmetall - Brosig (Oerlikon) MG FF kalibru 20 mm,
umieszczonych wewnatrz kadtuba i tadowanych przez
strzelca-nawigatora. Dysponowat on sze$cioma bebnami
amunicyjnymi z zapasem 60 naboi w kazdym. Uzbroje-
nie ofensywne Bf 110 B obstugiwat pilot za pomoca spu-
stu uzbrojenia strzeleckiego w drazku sterowania (bron
uruchamial elektrospust, wykorzystujac dziatanie spre-
zonego powietrza z butli). Uzbrojenie obronne samo-
lotu stanowit karabin maszynowy MG 15 kal. 7,92 mm
zamontowany na obrotniku Ardo, obstugiwany w tyle
kabiny samolotu przez strzelca-nawigatora, z zapasem
750 sztuk naboi, zatadowanych w dziesi¢¢ magazynkéw
siodtowych Patronendoppeltrommel 34 (Ryc. 42).
Bronig budzacg zazdros¢ u polskich pilotéw mysliw-
skich we wrzesniu 1939 r. byly $miercionosne 20 mm
dzialtka systemu Oecrlikon, w ktére wyposazone byly
mysliwce nieprzyjaciela (Rogusz 2013, 160). MG FF
mogly strzela¢ amunicja (20x80 mm Oerlikon) prze-
ciwpancerna i odtamkowa réznych typéw (Eukaszewski
2016, 42, 43). W rejonie upadku Bf 110 zarejestrowa-
no 18 znalezisk elementéw tego rodzaju amunicji (Ryc.

Ryc. 43. Nadma, stan.12, gm. Radzymin,
woj. mazowieckie. Rura ogniowa lufy

dziatka MG FF kaliber 20 mm z poktadu
samolotu Messerschmitt Bf 110 B (obiekt

nr 200). Na zdjeciu widok obu wylotéw rur
ogniowych Zerstorera (fotografia ze zbioréw
M. Rogusza)

Fig. 43. Nadma, site 12, Radzymin Commune,
Mazowieckie Voivodeship. Firing tube of the
20 mm MG FF machine gun barrel from the
Messerschmitt Bf 110 B aircraft (feature
200). Photo shows both Zerstérer firing
tubes (images from M. Rogusz’s collection)

44-47). Byly to destrukty niewystrzelonej w locie amu-
nicji w postaci mosi¢znych tusek (12 egz.) oraz ulamkéw
pociskdéw i zapalnikéw naboi odlamkowych (6 fragm.),
zniszczonej w wyniku upadku lub tez takiej, ktéra eks-
plodowata podczas pozaru we wraku. Euski do nabojow
dostarczyta fabryka ,HASAG” Hugo Schneider A.G.
z Altenburga — kod zaktadu P490 (Heidler 2016, 81).
Pociski i zapalniki uderzeniowe typu AZ-1s01 wyprodu-
kowaty zakfady Rheinmetall — Borsig A. G., Werk S6m-
merda, kod producenta Rhs (Heidler 2016, 260). Tam
tez scalono amunicjg, za$ odbioru technicznego serii
o numerze 21h dokonala 54 komisja Urzgdu Uzbrojenia
Lotnictwa Rzeszy (Luftwaffenamt 54) w roku 1938 (Ryc.
48: 1, 2). Przedmiotem zwigzanym bezposrednio z kon-
strukcja zabudowy w kadtubie Bf 110 20 mm dziatka jest
znaleziona dwumetrowa rura ogniowa, wykonana ze sta-
li (Ryc. 43). Pierwotnie stuzyla ona do ostony wnetrza
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sekcji nosowej samolotu przed plomieniem wylotowym
z lufy dziatka podczas prowadzenia ognia.

Na poktadzie Messerschmitta Bf 110 B w momencie
wylotu bojowego znajdowalo si¢ 4750 sztuk amunicji
7,92x57 mm Mauser. W przeciwienstwie do nabojéow
wystrzeliwanych z dzialek tuski z karabinéw maszy-
nowych podczas lotu nie byly wyrzucane na zewnatrz
samolotu, lecz wpadaty do specjalnych workowatych
tapaczy. Stad tez mozna bylo ustalié, ze do roku 2016
w miejscu rozbicia samolotu dotrwato zaledwie 5,5%
pierwotnej liczby sztuk amunicji karabinowej. Pew-
ng cz¢$¢ nabojow, kedre pozostaly w magazynkach lub
wickszych odcinkach tasm, moglo zebra¢ wojsko zaraz
po zestrzeleniu. Wydaje si¢ jednak bardziej prawdo-
podobne, ze to okoliczna ludno$¢, a szczegdlnie dzieci,
przyczynila si¢ do wyzbierania tych elementéw uzbro-
jenia, traktujac je jako swoista wojenng pamiatke tego
zdarzenia. Po bez mata siedemdziesi¢ciu siedmiu latach
w rejonie katastrofy samolotu odnaleziono 290 elemen-
téw amunicji karabinowej w postaci destruktéw naboi,
tusek i wyrwanych pociskéw. Zdecydowana wickszos¢
tych znalezisk nosi na sobie wyrazne $§lady ogromnych
niszczacych sit, dziatajacych zaréwno w momencie ko-
lizji samolotu z ziemia, jak tez powstatych na skutek
gwaltownego pozaru w miejscu upadku (Ryc. 44-47).
Przenoszona na poktadzie maszyny amunicja byta miaz-
dzona i skrecana, szalejacy ogien powodowat niekontro-
lowany zapton nabojéw, kedre eksplodujac, rwaly tasmy
amunicyjne. Porozrywane tuski byly rozrzucane wokot
wraku. Wiréd szezatkéw amunicji karabinowej odno-
towano rowniez znaleziska tusek wystrzelonych z broni
pokiadowej feralnego dnia 3 wrzesnia 1939 r. podczas
walki z polskim mysliwcem. Euski te w liczbie s1 sztuk
moga posrednio wskazywa¢, ze zaloga Messerschmitta
w trakcie boju zuzyta blisko 20% stanu amunicji strze-
leckiej. Tak wigc Bf 110 B do momentu utraty jednego
z silnikéw posiadat wystarczajacy potencjat sity ognia do
kontynuowania pojedynku z polskim samolotem.

We wrze$niu 1939 r. niemieckie lotnictwo powszech-
nie stosowalo w broni maszynowej amunicj¢ specjalna
(Dabrowski 2010, 24). W uzbrojeniu samolotéw my-
sliwskich byly to najczgéciej naboje przeciwpancerne
SmK, przeciwpancerno-smugowe SmKL i przeciwpan-
cerno-zapalajace PmK. Ladujac magazynki lub tasmy
amunicyjne, wplatano co piaty nabdj zapalajacy i co
dziesiaty nab¢j z pociskiem smugowym miedzy naboje
przeciwpancerne. Tego rodzaju amunicja karabinowa
znajdowala si¢ rowniez na poktadzie Messerschmitta
Bf 110 B w czasie jego ostatniego lotu nad Warszawe.
Wyprodukowano ja w latach 1937-1938 w czterech za-
ktadach zbrojeniowych na terenie Rzeszy: Maschinen

— und Patronenfabrik Polte, Magdeburg — kod produ-
centa P; Patronen-, Ziindh.- u. Metallwarenfabrik A.G.,
Schonebeck/Elbe - kod producenta Pé69; ,DWM”
A.G., Berlin-Borsigwalde — kod P131; Metallwarenfa-
brik Treuenbritzen GmbH, Selterhof — kod P163 (Ryc.
s0: 3-8). Wszystkie tuski karabinowe 7,92x57 Mauser do
karabinéw lotniczych, zarejestrowane w miejscu upad-
ku samolotu, wykonane byly z mosiadzu o sktadzie 72%
miedzi i 28% cynku, co oznaczono na ich dnach wybi-
tym kodem S* (Cieminiski 2012, 142, 144).

Z uzbrojeniem samolotu Bf 110 B zwigzany jest réw-
niez niewielki ulamek odlewu aluminiowego (Ryc. 49:
1), 0 czym $wiadczy wybity stempel odbioru technicz-
nego, typowy dla broni Luftwaffe, przedstawiajacy sty-
lizowanego orta ze skrzydtami skierowanymi do dotu
i wpisana w litere ,L” cyfra ,,5”. Jest to fragment obejmy
gbrnego jarzma odlewanego, za pomoca ktérego umo-
cowany byl jeden z karabinéw maszynowych MG 17
w nosie samolotu. Odbioru technicznego i przestrzela-
nia sekcji km-6w dokonat inspektor 5 komisji Urzedu
Uzbrojenia Lotnictwa Rzeszy (Luftwaffenamt ).

Pilot ,Zestorera” w zaleznosci od sytuacji bojo-
wej mogl dowolnie konfigurowaé prowadzony ogiet
z karabinéw maszynowych i dzialek. Mial mozliwos¢
strzelania tylko z km-6w lub tylko z dzialek badz strze-
lat z nich réwnocze$nie, wykorzystujac petna site ognia
mysliwca. Do sterowania rodzajem wykorzystywanej
broni stuzyt panel uzbrojenia, znajdujacy si¢ w kabinie
pilota. To z niego pochodzi aluminiowa ramka (Ryc. 49:
2), mocujaca niegdys jeden z przelacznikéw bezpieczni-
kéw uzbrojenia. Na obudowie widnieje wybity napis:

»u. MG, instruujacy, ze przelacznik stuzyl do zataczania
ognia (odbezpieczenia) karabinéw maszynowych przy
dziatajacych dziatkach.

Elementem instalacji uzbrojenia mysliwca Bf 110 byt
réwniez mosiezno-stalowy zaw6r sprezonego powietrza,
za pomocg ktorego pilot uruchamiat dziatanie zespotu
broni pokladowej w dziobie samolotu (Ryc. 49: 3). Czgs¢
ta sygnowana jest puncg odbioru komisji urzedu uzbroje-
nia Luftwaffe — znak Luftwafenamt 58 (Ryc 49: 3a).

W samolocie znajdowata si¢ tez kasetka z nabojami
do pistoletu sygnalowego (rakietnicy) Walther LP wz.
1928 kalibru 27 mm, umozliwiajaca wystrzeliwanie ra-
kiet sygnalizacyjnych bezposrednio na zewnatrz samo-
lotu. Do Leuchtpistole stosowane byly naboje 26,65 mm,
takie jak ten, ktérego destrukt w postaci mosi¢znego
dna tuski znaleziono wérdd szczatkéw Messerschmitta
(Ryc. 48: 9). Co cickawe, nabdj ten wyprodukowany
w fabryce amunigji Sellier & Bellot (Heidler 2016, 261)
we Vlasimiu na terenie Czechostowacji, w marcu 1939 r.
zagarnela niemiecka armia po zajeciu Czech i Moraw.



STUDIA I MATERIALY = FIELD SURVEY AND MATERIALS

= WYPOSAZENIE I PRZEDMIOTY
OSOBISTE ZALOGI

Po$rdd szezatkdw konstrukeji samolotu znajdowaly sie
réwniez ulamki przedmiotédw uzywanych w codzienne;j
stuzbie przez pilotéw oraz ich osobistych rzeczy. Udato
si¢ zidentyfikowa¢ kilka przedmiotéw bedacych woj-
skowym wyposazeniem lotnikéw, zwigzanych z umun-
durowaniem, oporzadzeniem, sprz¢tem optycznym
i nawigacyjnym oraz biezaca obstuga samolotu.

W czasie lotu cztonkowie zalogi ubrani byli w kom-
binezony lotnicze z szaroniebieskiej tkaniny, w keérych
na szerokg skale wykorzystywano zamki blyskawiczne
i nitowane zatrzaski (Lagarde 2016, 51). Zapigcia tego
rodzaju zabezpieczaly elementy ubioru przed niekontro-
lowanym rozpigciem, jednoczesnie zapewnialy wygodny
dostep do kieszeni pod kombinezonem. W miejscu ze-
tknigcia si¢ samolotu z ziemig (obiekt 200 A) odnale-
ziono dwa uchwyty suwakéw zamkéw blyskawicznych,
sygnowane ,Ri.-Ri”, a takze czgéci zatrzaskéw kombi-
nezonu (Ryc. 50: 2, 3, 5, 6). Ustalono, ze zamki blyska-
wiczne wyprodukowane zostaly w zakladzie Martina
Wainterhaltera — Reifverschlussfabrik ,Ri.Ri.” w Wup-
pertalu. Byl to notabene pierwszy europejski producent
zamkow blyskawicznych, dziatajacy na rynku od 1925 1.
w Niemczech (Dittmar 2004). Lotnicy niemieccy we
wrzesniu 1939 r. uzywali kilku typéw pilotek dla osto-
ny glowy. Jednym z nich byta pilotka siatkowa — Netz-
kopfhaube LKp N 101 (Skotnicki 2009, 198). Zapewne
to wiadnie jej szczatki zarejestrowano w miejscu wbicia
w grunt czesci przedniej kadtuba samolotu (obiekt 200).
Znaleziono trzy fragmenty kieszeni muszli stuchawko-
wej z grubej wyprawionej skory oraz fragment czolowej
obejmy noénej, wykonany z paska delikatnej skéry, na
ktérym widoczne sa $lady przykrawednych szwéw (Ryc.
s0: 7, 8). Wszystkie te elementy sa barwy brazowej. Ele-
mentem pilotki mogta by¢ réwniez niewielka sprzaczka
stalowa, zarejestrowana w obickcie 200 A (Ryc. s0: 4).
Stuzyla do zamocowania pod broda paska podpinki
hauby. Tego rodzaju zapigcie bylo stosowane m.in. we
wprowadzonych w 1938 . letnich pilotkach ptéciennych
LKp S (Feist, McGuirl 2014, 234). Uzupelnieniem ubio-
ru lotnika byly okulary ochronne (Feist, McGuirl 2014,
237). Odnaleziony w obiekcie 200 utamek zé6ltych szkiet
gogli strzeleckich nosi na sobie wyrazne slady musnig¢
jezykow ognia (Rye. so: 1).

Odnalezione posroéd metalowych szczatkéw samo-
lotu oderwane paski i fragmenty blizej nicokreslonych
przedmiotéw skérzanych nalezy wigza¢ z oporzadze-
niem stuzbowym zalogi (Ryc. s1: 1-3). Pochodzi¢ one
mogly na przyktad z konstrukcji mapnikéw lub innych
skoérzanych futeraléw na elementy wyposazenia.

Zalogi Messerschmitéw Bf 110 uzywaty dwéch ro-
dzajéw spadochronéw ratowniczych. Pilot mysliwca
zabieral spadochron typu siedzeniowego, za$ strzelec
poktadowy wyposazony byt w spadochron typu ple-
cowego. Podczas prac wykopaliskowych w miejscu
katastrofy samolotu zarejestrowano kilka znalezisk
drobnych cz¢sci, pochodzacych z pokrowcédw spado-
chronéw ratowniczych. Sg to dwie stozkowate przetycz-
ki (zawleczki) z mosiadzu, mosi¢zne oczko z resztkami
tkaniny pldciennej i stalowy niklowany zatrzask kla-
py — znalezione w obiekcie 200 A oraz otwarte oczko
i destruke zatrzasku ze stopu cynkowo-aluminiowego,
rozrzucone w rejonie rozbicia maszyny (Ryc. SI: 4-9).
Na wymienionym tu charakterystycznym niklowa-
nym zatrzasku znajduje si¢ wybity napis ,ZIEH HIER”
(»pociagna¢ tutaj”) instruujacy, w jaki sposob otworzy¢
pokrowiec spadochronu. Na tylnej $ciance konstrukeji
zatrzasku wytloczony jest skr6t D.R.P., oznaczajacy wy-
16b chroniony niemieckim znakiem patentowym (Deu-
tsche Reichspartei).

W sktad wyposazenia samolotu wchodzit podrecz-
ny zestaw kluczy obstugowych, umozliwiajacy piloto-
wi ewentualne skontrolowanie podstawowych sekeji
maszyny. W codziennej stuzbie za stan techniczny sa-
molotu odpowiadali mechanicy lotniskowi (Cieslak ez
al. 1987, 98, rys. 6.11). Znaleziono dwa destrukty kluczy
rurowych sze$ciobocznych wykonane z duraluminium
(Rye.s2:1,2).

Strzelec-nawigator na pokfad samolotu zabierat
mapy i szereg podrecznych instrumentéw niezbednych
do prowadzenia nawigacji podczas lotu. W celach ob-
serwacji i orientacji w terenie lotnicy niemieccy uzywali
wielu rodzajéw lornetek. W przypadku Messerschmit-
ta 110 stragconego pod Nadma nawigator postugiwal
si¢ specjalng luneta, ktora byta fabrycznie wykonana
poltéwka standardowej lornetki (Saiz 2009, 166). Za-
leta tzw. monokularu byla odpowiednio nizsza masa
i mozliwos¢ obstugi przyrzadu optycznego jedna reka,
co ulatwialo znacznie prace nawigatora w czasie lotu.
Wirdd mosieznych szczatkow lunety zachowat sig ele-
ment z wybita sygnatura producenta i oznaczeniami
technicznymi (Ryc. 52: 3-7). Monokular 6x30 model
»>SILVAMAR” wyprodukowano w zakladach Carl Zeiss,
Jena w Niemczech, w latach 20. XX w. — nr produke;ji:
1225460 (Abrahams 2000). Egzemplarz ten byt prze-
znaczony do uzytku shuzbowego, o czym $wiadczy napis
- »Dienstglas”, znak H/6 400 odnosit si¢ do zamontowa-
nej w jej wnetrzu siatki, pomagajacej w obliczaniu wy-
sokosci i odlegloéci (Siiz 2009, 167). Podziatka ta byla
zgodna z mapami w systemie metrycznym. Wszystkie
odnalezione cz¢dci lunety (s fragm.) zlokalizowane byly
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Ryc. 44. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Destrukty lotniczej amunicji strzeleckiej 7,92x57 mm Mauser
i 20x80 mm Oerlikon oraz naboju sygnalizacyjnego 26,65 mm LP, znalezione na miejscu zatrzymania sie wraku Bf 110 B. (1)
w obiekcie 200 (ar 1635/1645); (2) w zasypisku okopu z 1944 r. (ar 1645); (3) w humusie (ary 1635, 1645)

Fig. 44. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Remains of the 7.92x57 mm Mauser and 20x80
mm Oerlikon air guns ammunition and the 26.65 mm LP signal cartridge found at the crash site. (1) in feature 200 (are
1635/1645); (2) in the 1944 trench fill (are 1645); (3) in the topsoil (ares 1635, 1645)
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Ryc. 45. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Destrukty lotniczej amunicji strzeleckiej 7,92x57 mm
Mauser i 20x80 mm Oerlikon, znalezione w miejscu uderzenia mysliwca Bf 110 B o ziemie. Obiekt nr 200 A (ary
1693/1694/2203/2204)

Fig. 45. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Remains of aircraft ammunition 7,92x57 mm Mauser
and 20x80 mm Oerlikon, found at the crash site. Feature 200 A (ares 1693/1694/2203/2204)
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Ryc. 46. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Destrukty lotniczej amunicji strzeleckiej 7,92x57 mm Mauser
i 20x80 mm Oerlikon, znalezione w miejscu uderzenia mysliwca Bf 110 B o ziemie (ary 1693, 1694, 2203, 2204)

Fig. 46. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Remains of aircraft ammunition 7,92x57 mm Mauser
and 20x80 mm Oerlikon, found at the crash site (ares 1693, 1694, 2203, 2204)
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Ryc. 47. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Destrukty lotniczej amunicji strzeleckiej 7,92x57 Mauser i 20x80
mm Oerlikon, znalezione w rejonie katastrofy samolotu Bf 110 B w humusie: (1) Ar 2214; (2) Ar 1654; (3) Ar 1675; (4). Ar
1674; (5) Ar 1664; (6) Ar 1665; (7) Ar 2202; (8) Ar 1673; (9) Ar 1685; (10) Ar 2205; (11) Ar 2205; (12) Ar 2243; (13) Ar
1684

Fig. 47. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Remains of aircraft ammunition 7,92x57 Mauser and
20x80 mm Oerlikon, found in the topsoil around the crash site of the Bf 110 B: (1) Are 2214; (2) Are 1654; (3) Are 1675; (4).
Are 1674; (5) Are 1664; (6) Are 1665; (7) Are 2202; (8) Are 1673; (9) Are 1685; (10) Are 2205; (11) Are 2205; (12) Are
2243;(13) Are 1684
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tusek 7,92x57 mm Mauser; (8) oznaczenie
karabinowej amunicji specjalnej - czerwona
obwaddka sptonki (naboje przeciwpancerne,
przeciwpancerno-smugowe, przeciwpancerno-
zapalajace); (9) znakowanie na dnie tuski naboju
sygnatowego 26,65 mm LP

1 2 Ryc. 48. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj.
mazowieckie. (1-2) znakowanie na dnach tusek
| Fig. 48. Nadma, site 12, Radzymin Commune,
Mazowieckie Voivodeship. (1-2) headstamp on
the 20x80 mm Oerlikon cartridge cases. (3-7)
headstamp on the 7.92x57 mm Mauser cartridge

20x80 mm Oerlikon. (3-7) znakowanie na dnach

3 4 5 6
cases; (8) markings on special ammunition - red
band around the primer (anti-tank, anti-tank tracer,
anti-tank incendiary); (9) headstamp on the 26.65
mm LP signal cartridge

Ryc. 49. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj.
mazowieckie. Elementy instalacji uzbrojenia
Messerschmitta Bf 110 B. (1) aluminiowy fragment
jarzma mocujacego karabin MG 17 (ar 1654); (2)
aluminiowa ramka przetacznika uzbrojenia (ar
2203); (3) mosiezno-stalowy zawér sprezonego
powietrza (obiekt 200 A); (3a) punca odbioru
technicznego (Luftwaffenamt 58)

Fig. 49. Nadma, site 12, Radzymin Commune,
Mazowieckie Voivodeship. Elements of the
armament systems of the Messerschmitt Bf 110
B fighter. (1) aluminium fragment of the MG 17
machine gun mounting yoke (are 1654); (2)
aluminium armament switch frame (are 2203);
(3) brass and steel compressed air valve (feature
200 A); (3a) maker’s technical acceptance mark
(Luftwaffenamt 58)
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Ryc. 50. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy umundurowania i wyposazenia zatogi. (1) utamek szkiet
gogli lotniczych (obiekt 200); (2-3,5-6) metalowe czesci zapie¢ kombinezonéw lotniczych (ar 1693, obiekt 200 A, ary 2213

i 2214); (4) sprzaczka stalowa podpinki pilotki ptéciennej (obiekt 200 A); (7-8) skérzane fragmenty pilotki siatkowej (obiekt
200). Na fotografii lotnik w kabinie Bf 110 (fotografia ze zbioréw M. Rogusza)

Fig. 50. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of crew’s uniforms and equipment. (1)
fragment of aviation goggle glass (are 200); (2-3,5-6) metal parts of flight suit fasteners (are 1693, are 200 A, ares 2213 and
2214); (4) steel buckle of the lining of a canvas flying helmet (are 200 A); (7-8) leather fragments of a mesh flying helmet (are
200). An airman in the Bf 110 cabin (from the collection of M. Rogusz)

21§



RAPORT 16

Ryc. 51. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Elementy oporzadzenia lotniczego. (1-3) nieokreslone fragm.
skorzane (ar 1664, obiekt 200, ar 1654); (4-9) metalowe czesci pokrowcéw spadochronéw (obiekt 200 A, ary: 2243, 2204,
2205, 1673, 1653). Na dawnej fotografii zatoga Bf 110 przed lotem. Fotografie barwne - niemiecki spadochron siedzeniowy
(fotografie ze zbioréw M. Rogusza)

Fig. 51. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Elements of military equipment. (1-3) unspecified
leather fragments (are 1664, feature 200, are 1654); (4-9) metal parts of parachute casings (feature 200 A, ares 2243, 2204,
2205, 1673, 1653). A Bf 110 crew before take-off. Colour images: German seat parachute (from the collection of M. Rogusz)
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Ryc. 52. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Wyposazenie zatogi samolotu. (1-2) klucze obstugowe (ary 1655,
1665); (3-7) czesci lunety nawigacyjnej (obiekt 200 A). Fotografie barwne - monocular 6x30, model ,,SILVAMAR” firmy Carl
Zeiss (Nauroth, Held 1991)

Fig. 52. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Crew’s equipment. (1-2) maintenance spanners (ares
1655, 1665); (3-7) parts of a navigation telescope (feature 200 A). Colour images: monocular 6x30, SILVAMAR by Carl Zeiss
(Nauroth, Held 1991)
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Ryc. 53. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Szczatki kalkulatora nawigacyjnego Dreieckrechner DR 2. (1,3-6)
obiekt 200; (2) z humusu (ar 1683); (1a) wyryty podpis wtasciciela przyrzadu ,,Lother” (strzelec - obserwator Uffz. Giinther
Lother). Obok znalezisk kolorowa ilustracja pierwotnego wygladu triangulatora w stanie uzytkowym (Nauroth, Held 1991)

Fig. 53. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Remains of the navigation computer Dreieckrechner
DR 2. (1,3-6) feature 200; (2) from topsoil (are 1683); (1a) engraved signature of the owner of the device - “Lother” (gunner-
observer Uffz. Giinther Lother). Next to the find, a colour image of the original appearance of a triangulator in the working order
(Nauroth, Held 1991)
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Ryc. 54. Nadma, stan.12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Rzeczy osobiste cztonkéw zatogi. (1) Zotnierzyk otowiany (ar
1645); (2) element harmonijki ustnej (obiekt 200 A); (3) niklowana okfadka zamykanego lusterka (ar 2224); (4) utamek
aluminiowego grzebienia (ar 2204); (5) pasta do butéw w cynkowym pudetku (ar 1654); (6) miedziana moneta Republiki
Weimarskiej o nominale 2 Rentenpfennigéow (ar 2263)

Fig. 54. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Crew’s personal effects. (1) lead toy soldier (are
1645); (2) piece of harmonica (feature 200 A); (3) nickel-plated cover of a folding mirror (are 2224); (4) piece of an aluminium
comb (are 2204); (5) shoe polish in a zinc box (are 1654); (6) 2 Rentenpfennig copper coin of the Weimar Republic (are 2263)
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Ryc. 55. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Kolorystyka samolotu, barwa czarno-zielona (Schwarzgriin RLM
70) - segmenty kamuflazu géry kadtuba oraz skrzydet. (1, 4); pokrycie kadtuba lub skrzydta (obiekt 200); (2, 3, 5) pokrycie
kadtuba (ar 2203, obiekt 200, ar 1695)

Fig. 55. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Aircraft colours, black-green (Schwarzgriin RLM 70) -
camouflaged sections of the upper part of the fuselage and wings. (1, 4); fuselage or wing skin (feature 200); (2, 3, 5) fuselage
skin (are 2203, feature 200, are 1695)
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Ryc. 56. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Kolorystyka samolotu, barwa ciemno-zielona (Dunkelgriin RLM 71)
- segmenty kamuflazu na gérze kadtuba oraz skrzydet. (1-3) pokrycie kadtuba (obiekt 200); (4-6) poszycie skrzydet lub gondoli

silnikéw (ar 1664); (7) pokrycie skrzydta (ar 1635)

Fig. 56. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Aircraft colours, dark green (Dunkelgriin RLM 71)
- camouflaged sections of the upper part of the fuselage and wings. (1-3) fuselage skin (feature 200); (4-6) wing or engine
nacelle covering (are 1664); (7) wing covering (are 1635)
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Ryc. 57. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Kolorystyka samolotu, barwa jasnoniebieska (Hellblau RLM 65)
- dét kadtuba i skrzydet. (1) pokrycie skrzydta (obiekt 200); (2) kotnierz wlotu powietrza w gondoli silnika (ar 1645); (3)
poszycie gondoli silnika (obiekt 200); (4) pokrycie skrzydta - krawedz natarcia (ar 1635); (5) pokrycie gondoli silnika (ar
1644, w zasypisku okopu z 1944 r.)

Fig. 57. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Aircraft colours, light blue (Hellblau RLM 65) - fuselage
and wings bottom. (1) wing coating (feature 200); (2) air inlet flange of the engine nacelle (are 1645); (3) engine nacelle
covering (feature 200); (4) wing covering - leading edge (are 1635); (5) engine nacelle covering (are 1644, in the 1944 trench
fill)
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Ryc. 58. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. Kolorystyka samolotu, barwa szara (Grau RLM 02) - wnetrze
konstrukcji. (1-2) pokrycie skrzydta lub gondoli silnika (ar 1664); (3, 6-8) pokrycie wnetrza kadtuba (obiekt nr 200); (4)
element konstrukcyjny - okucie skrzydta (ar 1635); (5) profil slotu skrzydta (ar 1675)

Fig. 58. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Aircraft colour: grey (Grau RLM 02) - inner part of
the structure. (1-2) wing or engine nacelle coating (are 1664); (3, 6-8) fuselage interior coating (feature 200); (4) structural
element: wing fitting (are 1635); (5) wing slot profile (are 1675)
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Ryc. 59. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie. 0znakowanie samolotu. Zmiana barwy kotpakow $migiet (biate -
czerwone - z6tte) dokumentujaca ,,wedrowke” samolotu po réznych Staffel w ramach LG. Lokalizacja znalezisk. (1-10) obiekt nr
200; (11-12) ar 1645; (13-15) zasypisko okopu z 1944 r. (ar 1645); (16) ar 2202

Fig. 59. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship. Aircraft markings. Change of propeller spinner colours
(white - red - yellow) documenting the aircraft’s transfer between different Staffeln. Location of the finds. (1-10) feature 200;
(11-12) are 1645; (13-15) filled trench from 1944 (are 1645); (16) are 2202
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w obrebie obicktu 200 A — w punkcie pierwszego ude-
rzenia samolotu o ziemie.

Kolejnym przyrzadem nawigacyjnym, ktérego drob-
ne utamki odnaleziono na miejscu zatrzymania si¢ wra-
ku po upadku (obickt 200), byt kalkulator nawigacyjny
(triangulator) Dreieckrechner Baumuster DR 2, wy-
produkowany przez firme C. Plath z Hamburga. Jego
okragla tarcza, ztozona pierwotnie z plastikowych su-
wakow obracajacych si¢ wokol metalowej osi (Rye. 53),
popekata i ulegta defragmentacji w momencie katastrofy.
Znaczna cz¢é¢ odlamkéw zapewne stopita si¢ w pozarze
szczatkéw maszyny. Odnaleziono jedynie pigé niewiel-
kich ulamkéw tarczek kalkulatora. Jedna z nich jest wy-
jatkowym odkryciem. Na jej powierzchni zachowat si¢
wyryty (zapewne ostrzem szpilki cyrkla nawigacyjnego)
odreczny podpis whasciciela — ,Lother” (Ryc. 53: 12).
Ten niepozorny okruch historii jest niepodwazalnym
dowodem, ze w miejscu odnalezienia szczatkéw samolo-
tu rozbil si¢ zestrzelony 3 wrze$nia 1939 r. Bf 110 B trze-
ciej eskadry I dywizjonu Lehrgeschwader 11 to tu $mier¢
poniosta jego zatoga: pilot Uffz. Sigismund Mazurowski
i strzelec-nawigator Uffz. Giinther Lother.

Na miejscu katastrofy Messerschmitta wéréd zebra-
nych szczatkéw wydzielono réwniez grupe przedmio-
téw bedacych rzeczami osobistymi cztonkéw zatogi.

Przedmiotem o szczegdlnej wymowie jest ofowiany
zolnierzyk (Ryc. s4: 1), znaleziony wéréd poskrecanych
utamkéw blach samolotu i pogietej amunicji. Figurka
przedstawiajaca konng szarze pruskiego kirasjera z pul-
ku ci¢zkiej jazdy zapewne przymocowana byta nad tab-
licg przyrzadéw pokladowych na stanowisku pilota. Dla
Mazurowskiego mogta by¢ swoistym talizmanem zol-
nierskiego szczgécia na czas wojny — podarunkiem dzie-
cka dla ojca — zolnierza stuzby czynnej. W tym miejscu
trzeba raz jeszcze przytoczy¢ fragment wspomnieni wo-
jennych kpt. Easzkiewicza: ,,(...) W portfelu jednego fo-
tografia: przystojny mtody blondyn w stroju podoficera
Luftwafte w ogrédku z malwami. Obok mloda kobieta
z dzieckiem na r¢ku — pewnie zona. Nazwisko: Mazu-
rowsky (...)” (Rogusz 2013, 158).

W szczatkach czgsci samolotu odnaleziono réwniez
mosi¢zny element zniszczonej harmonijki ustnej (Rye.
s4:2). W niemieckiej armii jedna z gléwnych rozrywek
zolnierskich bylo powszechnie praktykowane $piewanie
przy akompaniamencie ustnej harmonijki. Te popularne
instrumenty byly sprzedawane w kantynach jednostek
wojskowych. Trafialy réwniez do rak zolnierzy jako pre-
zent od najblizszych (Saiz 2009, 285, 288).

Zgodnie z racjonalistycznym mysleniem pruskiej ar-
mii na wojnie najdrozszym i najtrudniejszym do zasta-
pienia ,,przedmiotem” byt zotnierz. Dlatego regulaminy

niemieckiej armii przywiazywaly duza wage do sprawy
zdrowia, higieny i wlasciwej prezencji. Stad tez nie po-
winny nikogo dziwi¢ w miejscu katastrofy znaleziska
takich przedmiotéw jak niklowana okladka zamyka-
nego lusterka, potéwka grzebienia aluminiowego lub
cynkowe pudetko po pascie do obuwia (Ryc. 54: 3-5).
Celuloid i aluminium byly dwoma najpopularniejszymi
materialami stosowanymi do produkeji grzebieni. Zot-
nierze preferowali jednak grzebienie wykonane z alu-
minium (Siiz 2009, 154). W Luftwaffe regulaminowo
uzywano czarnej pasty do butéw. Zasady odpowiedniej
konserwacji i czyszczenie obuwia zolnierskiego wynika-
ly wprost z regulaminéw stuzby (Saiz 2009, 81, 82). Byly
to przedmioty wydawane zolnierzom z innymi elemen-
tami ekwipunku lub tez mogli je naby¢ prywatnie, réw-
niez w kantynach wojskowych.

W poblizu punktu uderzenia samolotu o ziemi¢ za-
rejestrowano pojedynczy bilon niemiecki (Ryc. s4: 6).
Byla to popularna miedziana moneta Republiki Wei-
marskiej (1919-1932) o nominale 2 Rentenpfennigéw,
wybita w 1923 r. przez mennicg berlinska (Dutkowski
2009, 37). Bardzo prawdopodobnym jest, ze znalezisko
to ma zwiazek z faktem przeszukiwania rzeczy osobi-
stych niemieckich lotnikéw w celu identyfikacji czton-
kéw zalogi zestrzelonej maszyny (Rogusz 2013, 158).

= MALOWANIE I OZNAKOWANIE
Samoloty Messerschmitt Bf 110 biorace udzial w kampa-
nii wrze$niowej byly pokryte na gérze kadtuba i platow-
ca kamuflazem segmentowym, ztozonym z pél w kolorze
czarno-zielonym (Schwarzgriin RLM 70) i ciemno-zie-
lonym (Dunkelgriin RLM 71), za$ od dotu malowane na
jasnoniebiesko (Hellblau RLM 65). Wngtrze samolotu
malowano farbg szara RLM Grau o2 (Cieslak ez al. 1987,
9s). Takie tez barwy zachowaly si¢ na nickt6rych odna-
lezionych elementach Bf 110 B, gtéwnie fragmentach
blach i utamkach odlewéw aluminiowych (Rye. 55-58).

W zbiorze elementéw konstrukeji samolotu zebra-
nych na miejscu upadku nie stwierdzono na zadnym
z nich chociazby szczatkowego zachowania znakéw roz-
poznawczych Luftwaffe w formie czarnego krzyza badz
swastyki z bialymi i czarnymi obwédkami. Niestety,
z wielu historii wojennych wiadomym jest, ze takie em-
blematy wycinane byly w pierwszej kolejnosci z wrakéw
rozbitych maszyn i zabierane jako trofea jednostek lub
osobiste pamiatki zwycigstw na wrogu (Skotnicki 2009,
198, 199). Trafi¢ mogly wiec zaréwno do rak zolnierzy,
jak i okolicznej ludnosci.

Nie zachowalo si¢ rowniez oznakowanie jednostki
Lehrgeschwader 1, do ktérej nalezala zestrzelona ma-
szyna. Jednakze kilka zarejestrowanych fragmentéw
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Ryc. 60. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Rekonstrukcja malowania i oznakowania Messerschmitta Bf
110 B z 3.(Z)/LG 1, na jakim latata zatoga w sktadzie: pilot
Uffz. Sigismund Mazurowski oraz strzelec - nawigator Uffz.
Giinter Lother (rys. W. Niewegtowski)

Fig. 60. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Reconstructed colours and markings of the
Messerschmitt Bf 110 B from 3.(Z)/LG 1 operated by the
pilot Uffz. Sigismund Mazurowski and the gunner-navigator
Uffz. Giinter Lother (drawing by W. Niewegtowski)

z6ttych kotpakdéw piast $migiel dowodzi, ze samolot
ten we wrzesniu 1939 r. latal w skladzie trzeciej eskadry
pierwszego dywizjonu w putku ciezkich mysliwcow
(Cieslak ez al. 1987, 95). Co ciekawe, dzigki tym samym
znaleziskom mozna przesledzi¢ koleje stuzby w dywizjo-
nie tego konkretnego Bf 110 B w okresie od 1938 1. do
wybuchu wojny. Przebijajace miejscami na powierzchni
ulamkéw kolpakdéw spod warstwy zéltej farby barwa
czerwona, a spod niej kolejna — warstwa biata $wiadcza,
ze w momencie dostarczenia z fabryki pierwszych Bf
110 (jesienia 1938 r.) trafily one do 1. Eskadry dywizjonu.
W lutym 1939 r., gdy w jednostce pojawily si¢ pierwsze
Bf 110 wersji C, dotad uzywane Bf 110 B przesunigto do
uzupelnienia stanu 2. eskadry, nastgpnie w miarg kolej-
nych dostaw nowych maszyn mysliwce starszej wersji
zgrupowano w 3. eskadrze (Ryc. 59).

W kampanii wrze$niowej godtem dywizjonu L(Z)/
LG 1 byta ,,glowa wilka” malowana na dziobie samolotu.
Barwna rekonstrukeje sylwetki Messerschmitta Bf 110
B z3.(Z)/LG 1, na jakim latala zaloga w skladzie: pilot
Uftz. Sigismund Mazurowski oraz strzelec-nawigator
Uftz. Ginter Lother wykonal Wojciech Niewegtowski
(Rye. 60). Niestety dotychczas nie udalo si¢ ustali¢ in-
dywidualnego oznaczenia samolotu w eskadrze (trzecia
litera kodu — w kolorze z6ttym, malowana po prawej
stronie znaku rozpoznawczego), zamieszczona w rekon-
strukeji litera ,,F” jest jedynie przykladem znakowania.

* WNIOSKI

Przebieg samej katastrofy lotniczej od momentu ze-
tknigcia zestrzelonej maszyny z ziemia mozna przyblizy¢
na podstawie analizy liczebnosci wystgpowania na arze

badawczym szczatkéw konstrukeji samolotu, uzbrojenia

i wyposazenia zatogi. Nie ma tu bowiem wigkszego zna-
czenia dokfadna lokalizacja metryczna na przestrzeni

arowej punktu wystapienia kazdego znaleziska, gdyz nie

spetnia ona podstawowego warunku wymaganego dla

takiego dowodu, tj. pewnosci, ze dany element znajduje

si¢ w polozeniu zastanym w dniu wypadku tuz po wyda-
rzeniu. Realia sg takie, Ze wypalony wrak Messerschmit-
ta byl sukcesywnie rozgrabiany przez mieszkancow
okolicznych miejscowosci (Rogusz 2013, 168). Z miejsca

katastrofy znikaly wydobyte elementy stalowe i pocigte

sickierami platy blach aluminiowych. Resztki instalacji

elektrycznych, guma, fragmenty pleksiglasu i wszelkiego

rodzaju rurki szybko znajdowaly nowe zastosowanie lub

byly trzymane w okolicznych gospodarstwach. Pozosta-
wione na miejscu drobne utamki elementéw konstrukeji

samolotu z czasem zniknely z powierzchni ziemi, zaory-
wane podczas prac rolnych. Wiele fragmentéw — 269
sztuk czesci trafilo z ziemia do zasypanego po wojnie

okopu z 1944 r.; inne wystgpowaly masowo w dwdch

punktach rozpoznanych wykopaliskowo (obickty 200
i200 A), zidentyfikowanych jako miejsca uderzenia my-
$liwca w ziemig (2011 znalezisk) i zatrzymania si¢ wraku

(1744 znaleziska); pozostale byly rozrzucone w rejonie

katastrofy Bf 110. Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze

w przypadku badan archeologicznych w Nadmie nie

mamy do czynienia z odnalezionym wrakiem, lecz dys-
ponujemy jedynie szczatkowymi materialnymi reliktami

z miejsca historycznego wydarzenia.

Biorac pod uwage przedmioty stanowiace pewna wy-
rézniajacy sie typologicznie i materialowo grupe, mozna,
tworzac i analizujac kolejne schematy rozrzutu poszcze-
gélnych kategorii elementéw, wygenerowaé obraz prze-
biegu rozbicia niemieckiej maszyny. State tho wszystkich
analiz stanowi podstawowy schemat lokalizacji arowe;j



0 50m

STUDIA I MATERIALY = FIELD SURVEY AND MATERIALS

1-13 artefaktow / 1-13 artifacts

21-87 artefaktow / 21-87 artifacts

137-915 artefaktow / 137-915 artifacts

1112 artefaktow / 1112 artifacts

. 1-2 fragmentéw / 1-2 fragments
. 18-20 fragmentow / 18-20 fragments

Ryc. 61. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Analiza rozrzutu szczatkéw z miejsca upadku zestrzelonego
samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Rozrzut wszystkich
szczatkéw samolotu

Fig. 61. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Analysis of the crash-site scatter of debris of
the downed Messerschmitt Bf 110 B fighter. Scatter of all
aircraft debris

Ryc. 62. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Analiza rozrzutu szczatkéw z miejsca upadku zestrzelonego
samolotu Messerschmitt 110 B. Rozrzut szczatkow szkta
organicznego z ostony kabiny

Fig. 62. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Analysis of the crash-site scatter of debris of
the downed Messerschmitt Bf 110 B fighter. Scatter of the
pieces of cabin canopy organic glass
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powyzej 50 fragmentow /
more than 50 fragments

powyzej 36 fragmentow /
more than 35 fragments

0 50m

1-10 fragmentow / 1-10 fragments

11-20 fragmentow / 11-20 fragments

Ryc. 63. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Analiza rozrzutu szczatkéw z miejsca upadku zestrzelonego
samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Rozrzut szczatkéw
stopionego aluminium

Fig. 63. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Analysis of the crash-site scatter of debris

of the downed Messerschmitt Bf 110 B fighter. Scatter of
melted aluminium debris

Ryc. 64. Nadma, stan.12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Analiza rozrzutu szczatkéw z miejsca upadku zestrzelonego
samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Rozrzut destruktéow
elementéw amunicji strzeleckiej

Fig. 64. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Analysis of the crash-site scatter of debris of
the downed Messerschmitt Bf 110 B fighter. Scatter of the
aircraft ammunition remains

1-15 fragmentow / 1-15 fragments

. 16-35 fragmentow / 16-35 fragments
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1-2 artefakiow / 1-2 artifacts

. 4-7 artefaktow / 4-7 artifacts

1-50 fragmentdw / 1-50 fragments

Ryc. 65. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Analiza rozrzutu szczatkéw z miejsca upadku zestrzelonego
samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Rozrzut wyposazenia

i przedmiotéw osobistych lotnikéw

Fig. 65. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Analysis of the crash-site scatter of debris

of the downed Messerschmitt Bf 110 B fighter. Scatter of
equipment and crew’s personal items

Ryc. 66. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Analiza rozrzutu szczatkéw z miejsca upadku zestrzelonego
samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Rozrzut szczatkéw blach
aluminiowych z kadtuba i ptatowca

Fig. 66. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Analysis of the crash-site scatter of debris

of the downed Messerschmitt Bf 110 B fighter. Scatter of
fuselage and airframe aluminium sheet debris

. 51-150 fragmentow / 51-150 fragments.

300-400 fragmentow /
300-400 fragments

powyzej 400 fragmentow /
more than 400 fragments
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ponad 100 fragmentéw /
more than 100 fragments

wszelkich zarejestrowanych szczatkéw zwiazanych z ka-
tastrofa lotnicza (Ryc. 61).

Postugujac si¢ czterema schematami ukazujacymi ko-
lejno rozrzut utamkéw szkla organicznego z ostony kabi-
ny (Ryc. 62), rozrzut szczatkéw stopionego aluminium
(Ryc. 63), lokalizacj¢ destruktéw elementéw amunicji
strzeleckiej (Ryc. 64) oraz wyposazenia i przedmiotéw
osobistych lotnikéw (Ryc. 65), w kazdym przypadku
przykuwaja uwage ary o numerach 1693, 1694, 2203,
2204, na ktérych zlokalizowano obiekt 200 A. Wyste-
puje tu szczegblne nagromadzenie zaréwno rozerwanej
amunicji, grudek przepalonego aluminium nazywanych
»tzami lotnika’, jak tez fragmentéw niejednokrotnie czar-
nego okopconego pleksiglasu — szczatkéw $wiadczacych,
ze w tym wlasnie miejscu roztrzaskal si¢ Zestorer (Rye.
12-14). W momencie uderzenia o ziemig¢ eksplodowaly
zbiorniki paliwa, z samolotu odpadla potamana ostona
kabiny, na zewnatrz wylecieli martwi lotnicy oraz wiele
potrzaskanych urzadzen poktadowych i cz¢$¢ przeno-
szonej amunicji, wokot plongla rozlana benzyna. Kad-
tub samolotu odbit si¢ jeszcze i wrak zostat odrzucony
jakies so m dalej w kierunku pétnocno-wschodnim. Po
chwili w miejscu gwaltownego pozaru zacze¢ta wybu-
cha¢ pogubiona amunicja strzelecka, rozrzucajac wokét
rozerwane luski. O obecnosci cial polegtej zatogi w tym

1-19 fragmentéw / 1-19 fragments

. 21-50 fragmentdw / 21-50 fragments

Ryc. 67. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Analiza rozrzutu szczatkéw z miejsca upadku zestrzelonego
samolotu Messerschmitt Bf 110 B. Rozrzut szczatkéw
odlewdéw aluminiowych wyposazenia

Fig. 67. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie

Voivodeship. Analysis of the crash-site scatter of debris of

the downed Messerschmitt Bf 110 B fighter. Scatter of cast
aluminium equipment debris

miejscu bezposrednio $wiadczg odnalezione elementy
kombinezondéw lotniczych, sprzaczka z pilotki, elemen-
ty pokrowca spadochronu ratowniczego oraz utamki
harmonijki ustnej i grzebienia — stanowiace niegdys za-
warto$¢ kieszeni kombinezonu ktéregos z nich.

Analizujac polozenie fragmentéw konstrukeji samo-
lotu w postaci blach aluminiowych z kadtuba i ptatow-
ca (Ryc. 66) oraz odlewdw aluminiowych wyposazenia
(Ryc. 67) na schematach rozrzutu czgsci, wyraznie do-
strzega si¢ ich nagromadzenie na arach nr 1645 i 1635,
gdzie byl zlokalizowany obickt 200. To tu rozbity wrak
samolotu ostatecznie zatrzymat sie, zaglebiajac si¢ nie-
co w grunt (Ryc. 8, 9). Podkresli¢ nalezy, ze w obick-
cie 200 zarejestrowane zostaly najwigksze z zebranych
elementy poszycia samolotu (Ryc. 15: 55 26: 8) oraz
uzbrojenia w postaci rury ogniowej z ostony lufy 20
mm dziatka (Ryc. 43). Znaleziono utamki czgici silni-
kowych (Ryc. 28, 29) oraz fragmenty oslon piast $migiet
(Ryc. 59). Elementy te sa dowodem, ze w tym miejscu
w roku 1939 znajdowala si¢ zasadnicza cz¢$¢ wraku Mes-
serschmitta, z czasem pocigta i zabrana przez okoliczng
ludnosé.

Na odcinku pomiedzy obiektami 200 i 200 A nie
stwierdzono, by samolot pozostawil odcisnigte $lady
przebiegu katastrofy na powierzchni calca, natomiast
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widoczny jest wyrazny wzrost liczby znalezisk w pasie
arow 1684, 1874, 1664, 1654 oraz arze 16s5. Korytarz
ten wyznacza lini¢ drogi, ktéra przebyt wrak, tracac po
drodze elementy konstrukeji i gubiac amunicje wypada-
jaca z lukéw po wyrwaniu zamkéw klap (Ryc. 61, 63, 64,
66, 67). Wrak zestrzelonego Messerschmitta zatrzymat
si¢ w pozycji odwrdconej (brzuchem kadtuba do géry).
Wskazuje na to zaréwno brak elementéw zwigzanych
bezposrednio z konstrukeja podwozia, ktére zapewne
zostalo z tatwoscig zdemontowane w pierwszej kolejno-
$ci, oraz usytuowanie znalezisk dwéch tabliczek znamio-
nowych samolotu. Tabliczka z poszycia lewej gondoli
silnika zlokalizowana zostata w sektorze I1I obiektu 200,
za$ tabliczka prawej gondoli silnikowej znajdowata si¢
w sektorze I tego obiektu. Tuz przed momentem osta-
tecznego upadku bezwladna maszyna obrécita si¢ przez
prawe skrzydlo, famiac je mniej wigcej w potowie dtu-
gosci. Skrzydto lewe wraz z silnikiem oderwato si¢ od
reszty kadtuba. Rozerwany wrak runat na ziemig. Potgz-
ne uderzenie catkowicie zmiazdzylo kadtub.

Podsumowujac, Bf 110 B lecac ze zniszczonym
prawym silnikiem i niedzialajacg juz hydraulika, zbyt
gwaltownie zszedt ku ziemi z kierunku potudniowo-
-zachodniego. Pilot, prawdopodobnie wezesniej ranio-
ny, nie zdolat juz poderwa¢ maszyny do géry, zahaczajac
o ziemi¢ w locie $lizgowym. Sita uderzenia wyrzucita
zaloge z kabiny, za$ samolot ogarnely plomienie w wy-
niku eksplozji zbiornikéw z paliwem. Rozpadajacy si¢
po drodze wrak zostal odrzucony w kierunku péinoc-
nego-wschodu na odleglo$¢ so m od miejsca pierwszego
zetknigcia z ziemia, po obrocie wokol wlasnej osi upadt
na ziemig, ulegajac catkowitej destrukeji (Ryc. 68).

» ZAKONCZENIE

Niemcy po zakonczeniu kampanii wrzesniowej do-
ktadnie analizowali kazde zestrzelenie swojej maszyny.
Poszukiwali tez samolotu Bf 110 B 2 3.(Z)/LG 1 utraco-
nego 3 wrzeénia, ktérego wrak zostat w koncu zlokalizo-
wany i zidentyfikowany. Dochodzenie niemieckie miato
réwniez bardzo dramatyczne momenty, kiedy to na sku-
tek fatszywego donosu oskarzono mieszkancéw Nadmy
o zabicie lotnikéw, ktdrzy jakoby przezyli zestrzelenie.
Niemieccy zolnierze spedzili Polakéw do budynku
tamtejszej szkoly i zagrozili, ze ich rozstrzelaja, jezeli nie
wydadzg zabdjcéw i nie wskaza miejsca ukrycia zwlok.
Zakladnikéw uratowala miejscowa nauczycielka, keorej
udalo si¢ przekonaé niemieckiego dowddce, ze lotnicy
zgineli od razu, poniewaz samolot uderzyt w ziemie
i spalit si¢, a ich szczatki musza by¢ pogrzebane na polu
obok wraku samolotu. Ciala niemieckich lotnikéw zo-
staly odnalezione w pewnej odleglosci od szczatkow

1

Ryc. 68. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
(1) hipotetyczny przebieg rozbicia sie samolotu Bf 110 B z 3.
(Z)/LG 1, zestrzelonego 3 wrzesnia 1939 r. (rys. M. Rogusz);
(2) Zestrzelony Messerschmitt 110 - zapewne podobnie
wygladat wrak pod Nadma (fotografia ze zbioréw

M. Rogusza)

Fig. 68. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. (1) probable crash scenario of the Bf 110 B
from 3.(Z)/LG 1, downed on 3 September 1939 (drawing by
M. Rogusz); (2) Downed Messerschmitt 110 - the wreckage
near Nadma might have looked similarly (from the collection
of M. Rogusz)

wraku i ekshumowane z tymczasowych mogit w paz-
dzierniku 1939 r. (Eydzba, Rogusz 2015, 125; Rogusz
2013, 168).

Szczatki obu lotnikéw przewieziono do Warszawy
i pochowano na nowo zatozonym niemieckim cmenta-
rzu wojennym, nazwanym przez okupanta — ,,Helden-
friedhof”. ,,Cmentarz bohateréw” zlokalizowany byt
na Powazkach blizej ulicy Powazkowskiej i rozciagat sie
do kosciota $w. Jozafata. Pierwsze pochéwki zolnierzy
niemieckich poleglych w boju i zmarlych z odniesio-
nych ran odbyly si¢ tu jesienig 1939 r. W czasie okupa-
¢ji ,Heldenfriedhof” zapetnit si¢ mogitami zmarlych
w warszawskich szpitalach zolnierzy, rannych na froncie
wschodnim oraz zabitych w Powstaniu Warszawskim.
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Ryc. 69. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Niemiecki cmentarz wojenny w Joachimowie-Mogitach.
Plyty poswiecone pamieci polegtych Zzotnierzy niemieckich,
ktérzy nie zostali ekshumowani z cmentarza na Powazkach
w Warszawie

Fig. 69. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. German military cemetery in Joachiméw-
Mogity. Stones commemorating fallen German soldiers who
were not exhumed from the Powazki cemetery in Warsaw

Po 1945 r. cz¢$¢ grobéw splantowano spychaczami,
podsypano i przeznaczono na nowy teren grzebalny.
W roku 1990, w zwigzku z planowana w stolicy budowg
trasy Alei Tysiaclecia na czgéci bylego cmentarza wojen-
nego przeprowadzono ekshumacje ponad 2,5 tysiaca po-
chéwkéw zolnierzy niemieckich. Przeniesieni zostali na
niemiecki cmentarz wojenny w Joachimowie-Mogitach
na terenie Puszczy Bolimowskiej (Ryc. 69). Nowy Deu-
tscher Soldatenfriedhof utworzono w miejscu cmentarza
z okresu I Wojny Swiatowej (Zalewska 2016, 158).
Na szczycie kopca cmentarnego w Joachimowie-
-Mogitach znajduje si¢ kilkadziesiat tablic kamiennych
zawierajacych spis alfabetyczny kilku tysiecy nazwisk
zolnierzy niemieckich, ktdrzy nie zostali ekshumowani
z warszawskiego ,Heldenfriedhofu”. W&réd nich autorzy

Ryc. 70. Nadma, stan. 12, gm. Radzymin, woj. mazowieckie.
Mazurowski Sigismund oraz Lother Giinther, polegli

3 wrzesnia 1939 r., wymieni wsréd nazwisk zotnierzy
niemieckich, ktérzy nie zostali ekshumowani

z warszawskiego ,,Heldenfriedhofu”

Fig. 70. Nadma, site 12, Radzymin Commune, Mazowieckie
Voivodeship. Mazurowski Sigismund and Lother Giinther,
fallen on September 3 1939, listed among the fallen German
servicemen not exhumed from the Warsaw Heldenfriedhof

opracowania odnalezli nazwiska obu niemieckich lotni-
kéw: ¢ MAZUROWSKI SIGISMUND * 8.4.1913 +
3.9.1939 « LOTHER GUNTHER * 22.2.1919 + 3.9.1939
¢ (Ryc. 70).

Zaloga samolotu Messerschmit 110 B z 3.(Z)/LG 1:
26-letni pilot Uffz. Sigismund Mazurowski, urodzony
w Montigny oraz 20-letni strzelec-nawigator Uffz. Giin-
ter Lother, urodzony w Krélewcu, zgingli trzeciego dnia
wojny w zestrzelonej maszynie przez polskiego lotnika.
Ich prochy zapewne spoczywaja nadal w nicoznaczo-
nych mogitach na terenie Cmentarza Powazkowskiego
w Warszawie.

Odkrycia z okresu I Wojny Swiatowej, takie jak to
w Nadmie, zawsze budzg skrajne emocje. Powoduja, ze
stajemy przed trudnym tematem zrozumienia tozsamo-
Sci historycznej narodéw. Powszechnie wiadomo, ze to
samo zdarzenie moze by¢ inaczej postrzegane przez roz-
ne osoby. Tym bardziej bezwzgledna jest warto$¢ histo-
ryczna zbieranych i dokumentowanych reka archeologa
materialnych $wiadectw przesziosci.
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Summary

Krzysztof Karasiewicz, Malgorzata Kielbasinska,
Marek Rogusz

Nadma, Radzymin Commune, Mazowieckie Voivodeship:
the crash site of a German Messerschmitt 110 fighter.

An archaeological contributory Study to the Research into
the History of the Aerial Warfare of September 1939

The article outlines the results of an archaeological survey held
in the village of Nadma, Mazowieckie Voivodeship. The sur-
vey was carried out in 2016 in connection with the construc-
tion of the S8 expressway near Warsaw. During the survey,
the archaeological team identified the crash site of a German
Messerschmitt 110 fighter shot down on September 3 1939. The
German aircraft was downed by the Polish pilot, Lt Wojciech

Januszewicz. The brought-down fighter was a Messerschmitt
Bf 110, version B, serving in the 3rd Squadron of Fighter Wing
L(Z)/LG 1. The airmen who fell in the fight were the pilot, Un-
terofhizier Sigismund Mazurowski, and the gunner, Unterofhi-
zier Guinther Lother.

During the search, over 5,000 aircraft items were collected.
The finds were divided according to the type and material of
an item as follows: parts of the fuselage, wings, engines, electri-
cal and fuel installations, radio, weaponry and equipment, and
personal effects of the crew.

We can speculate on how the events developed right be-
fore the downed fighter touched the ground by analysing the
number of remains of the aircraft structure, weapons, and
crew’s equipment. Taking into account specific debris that,
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typologically and materially, forms a separate assemblage, it is
possible to develop a picture of the crash sequence by creating
and analysing successive scatter plots by individual item cate-
gories. The basic map of distribution of all the recorded aircraft
debris is the starting point for any analysis (Fig. 61).

In summary, the Bf 110 B, flying with the damaged right
engine and failed hydraulics, descended too rapidly to-
wards the ground from the south-west direction. The pilot,

probably wounded, was no longer able to pull up and the ma-
chine caught the ground in a gliding flight. As a result of the
impact, the crew were ejected from the cabin, and the aircraft
burst into flames after the fuel tanks exploded. Disintegrating
on the way, the machine was thrust north-east at a distance of
50 m from the site of first contact with the ground; after rotat-
ing around its own axis, it settled on the ground completely
shattered (Fig. 68).



